RETROMOBILE 2006

JAN TUCEK, Pariz

Letodni jedenatficaty rofnik pafizské
vystavy Rétromobile op&t nabidl pest-
rou podivanou. Z desitek exponatu jsme
vybrali osm méné znamych exemplari
francouzské provenience.

Heroické doby mototismu pfipominal uni-
katni rekordni Darracg V8 z roku 1905,
prvni automobil na svété pohanény osmi-
valcovym motorem do V, navic Uctyhodne-
ho objemu 254 | a wykonu 200 koni (147
kW). Koncem prosince 1905 s nim Victor
Hémery u |ihofrancouzskaho mésta Salon-

sm kou

-de-Provence dosahl na letmeém kilometru
rychlosti 176,4 km/h. O mésic pozdéji pak
Darracqg VB startoval na Tydnu rychlosti
na Floride a na plazi mezi Ormondem
a Daytonou zaznamenal na dvoumilove
trati rychlost 1969 km/h. Tentokrat jej
ale fidll Hémeryho mechanik Victor Demo-
geot, protoze prvni jezdec byl po had-
kach s &asomeéfici vylouden ze soutéie
a narychlo povolany Louis Chevrolet nepo-
dal ofekavany vykon. \Vystaveny vuz ma
pUvedni motor V8 a fadu daldich dild, zad-
ni naprava s dvoustupfiovou redukci byla
vyrobena podle plvodnich pland. Gerald
Firkins, anglicky zachrance a majitel tohoto
stroje, |e] poprvé pledstavil vefejnosti loni
v cervnu v Goodwoodu, vystava Retromo-
bile byla pfilezitosti pfedvest pozoruhodny
osmivalec v jeho rodne zemi,

O dobrodruzstvich jiného druhu by mohl
vypravét Berliet VPD rotnlku 1928, jeden
ze tfi vozu s pohonem 6x4, které na
podzim 1926 Uspésné absolvovaly téméf
8000 km diouhou Jizdu napfic Saharou
z Alzirska do Nigeru a zpét. Po navratu
byl na tomto voze plvodni Etyfvalec 3,3 |
nahrazen vykonn&sim Sestivalcem 4.1 |
a Berliet VPD putoval znovu do Afriky,
aby v nejtézsich saharskych podminkach
absolvoval fadu vyprav. Zakladatel znacky
Marius Berliet jej potatkem tficatych let
zafadil do své osabni sbirky vozidel, je2
méla byt zachovana pro budouci pokoleni.
Podafilo se a &erstvé zrestaurovany VPD
se na stanku lyonské nadace Fondation
Berliet tésil mimoradné pozornosti publika,
S francouzskymi zajmy v Africe byl spojen
i projekt lehkého poloterénniho automobilu,
ktery v roce 1948 vytvofil konstruktér Emile
Petit. Plivodné mél nést znacku Georges
Irat nebo Dommartin, ve Francii se vsak
vyrobu zavést nepodafrilo, a tak jeho tvlarce
zkousel Stésti v Maroku, Jeho plsobistém
se stala Casablanca, kde v letech 1951
az 1953 vyvijel novou verzl tohoto hbite-
ho vozu s tiimistnou otevfenou karoseri,
v niZ fidi¢ sedél vpfedu uprostfed a dva
spolucestujici za nim. Vzduchem chlazeny
plochy dvouvdlec Panhard 750 cm* (poz-
déji 850 cm?) pohanél zadni kola prostfed-
nictvim tfistupfové pfevodovky doplnéné
dvoustuprfiovou redukel. Neékolik zhoto-
venych exemplafl prochdzelo podatkem
padesatych let zkouSkami v Maroku i ve
Francii, k sériové wyrobé viak nedoslo.
Vystaveny viz, cerstvé zrestaurovany pro
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Trindpravovy
odtahovy

Citroén HY (1966)
se predstavil
spolu s doddvkou
AK 400 (1975)

Dvoudvefovy
prototyp Renaultu
4 CV z roku 1943
byl predobrazem
seriového vozu

Prezidentsky Talbot
T 26L s karoserii
Saoutchik teprve
ceka na renovaci

Rétromobile, se dosud skryval v depozitan
muzea vojenskych vozidel v Saumuru,

Uz fraditne patfi k nejvetSim vystavovate-
lom automobilka Citroén a take tentokrat
spolu se znaCkowymi kluby pfipravila pes-
trou podivanou. Vedle klasickych veterany,
mezi nimi hrdla prim limuzina C 6G roéni-
ku 1932 pfipominajici kofeny nové viajkove
lodi CB, nechybsla vtipné naaranZovana
lakadla na pfichozi. Jednim z nich byl tfi-
napravovy odtahovy Citroén HY roéniku
1966 v upravé firmy SAPA z pafizského
pfedméstl Gennevilllers, na Kktery nalo-
Zili o devét let miadsi dodavku AK 400,
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odvozenou z populdrnl kachnicky 2 CV,
NadSenci z klubu milovnikd vozi DS a ID
predstavill kombi ID 19 Break roéniku 1966
v provedeni, v némZ v letech 1972 a:i
1975 deélalo reklamu cirkusu Pinder Jeana
Richarda a mimo to slouZilo | jako pojizd-
na prodejna détskych casopisd Pif. Mnozi
dospéli kluci tvafi v tval tomuto vozu vidi-
teiné zjinli a prohlizeli si jej o poznani dele,
nez jiné exponaty.

Peugeot oslavil pfichod nového typu 207
retrospektivou automobill s dvojkou na
zadatku, od typu 201 roénfku 1929 a# po
sportovnino dravee 205 Turbo 16 z roku
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Na Sahare prokazal své kvality expedicni Berliet VPD 6x4

roéniku 1926

nam se viak na tuto dvoustranu vejdou
uz jen dva. Skuteéné& mistrovskym dilem
je Delage D8-120 roéniku 1937 s fadovym
osmivalcem 4,75 |, karosovany jako aero-
dynamické kupé bez stfednich sloupkl fir-
mou Pourtout z Rueil-Malmaison u PariZe.
Jeho d&isté linie vytvofil Georges Paulin,
puvodnim povolanim zubni technik, ktery
se ve druhé poloving tficatych let proslavil
| fadou dalSich kreacl na podvozcich Dela-
ge, Peugeot Darl'Mat, Renault a Bentley.
Vzacnym kouskem je také mohutny Talbot
Lago T 26L z roku 1950 se estivalcovym
motorem 4,5 | a otevienocu sedmimistnou
karoserii od firmy Saoutchik z Meuilly na
zapadnim pfedmeésti Parize, Vuz, jenZ tepr-
ve Geka na zrestaurovani, si v roce 1950
objednal tehdejdi francouzsky prezident
Vincent Auriol a od roku 1954 jej kratce
pouzival i jeho ndstupce René Coty. Po
vyfazeni z prezidentského parku mel cen-
ny automobil neslavny osud, odkoupil jgj

Darracq 200 CV, pruni viiz s motorem V8,
dosahl v lednu 1906 rychlosti téméf 200 km/h

Poéatkem padesatych let vznikl v Maroku
lehky terénni Panhard s dvouvalcem v zadi

1984 s motorem pfed zadnl napravou.
Skoda, Ze jako obvykle expozici se lvem
ve znaku chyb&lo napaditéjsl aranzma,
o smyslu pro humor srovnatelném se sou-
rozeneckou znaCkou Citroén ani nemluve.
Rozsahla expozice Renaultu byla pfede-
vaim vénovana Sedesatinam lidového typu
4 CV s malym Etyfvdlcovwm motorem
v zadl, jenz mél premigru v fijnu 1946 na
pafizském autosalonu a vyrabél se od léta
1947. Mohli jsme sl pfipomenout sériové
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vozy | karosafské variace na téma 4 CV,
opravdovou raritou vsak byl v pofadi dru-
hy prototyp s typovwym oznadenim 106 E
z roku 1944, Na prvni pohled pfipomina
seriovy autormnobil, ma vsak jen dvoje dvefe
a navic zavésene vpfedu, zatimco piedni
dvefe populdrni Zelvicky 4 CV byly zavése-
ny vzadu, Prototyp byl tedy v tomto ohle-
du modemé|si, nez jeho sériovy nastupce.
Francouzskou automobilovou klasiku repre-
zentovalo mnoho atraktivnich exponéatd,

Citroén ID 19 Break roéniku 1966 nadSenci upravili do podoby,
v ni v letech 1972 a2 1975 délal reklamu cirkusu Pinder

jakysi cikansky baron, aby |im mohl tahat
svl) téZky obytny pfivés.

Prezidentsky Talbot Lago figuroval na stén-
ku aukénl firmy Osenat, od jejihoZ zdstupce
|sme se dozvedéll, Ze jejim prostfednictvim
koupil lonl v prosincl v Zenevé nejmenova-
ny cesky zakaznfk vuz Bugatti 49 roéniku
1932 s fadovym osmivalcem 3,3 | a &tyi-
dvefovou uzavienou karoserii od Svycarské
firmy Ruckstuhl., Za necelé &tyfi miliony
korun to byla zfejmé dobra koupé. i]
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