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EI\Ia sportovni

Parizska vystava Rétromobile nabizi kazdoroéné
pestrou prehlidku historickych automobilli. Tentokrat
jsme se zamérili na méné znamé povaleéné
sportovni vozy, s nimiz se nasinec setka jen zridka.
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Nnotu

UZ patym rokem po sobé patfila k nejvétsim la-
kadllim expozice Christie’s Citajici pétatiicet auto-
mobill, jejichZ draZzba probéhla v ramci vystavy
Usmévave hostesky a podmraceni bodyguardi
dotvareli obvykly kolorit éervenobilé ohradky.,
v niz nebyla nouze o pozoruhodné kousky. K nej-
obdivovanéjsim patrilo modré kupé Alfa Romeo
6C-2500 SS postavené na zakazku v roce 1950
a pohdnéné fadovym Sestivilcem 2.4 | 0 wkonu
105 k (77 kW). Ten byl spolu se Gtyfstupfiovou
prevodovkou zabudovan do trubkového ramu

5 vyztuhami do X, ktery zhotovil milansky specia-
lista Gilberto Colombo. Elegantni kupé oblékla
karasarna Ghia, a traduje se, Ze vuz mél dostat
darem argentinsky jezdec Juan Manuel Fangio,
kiery tehdy s monoposty Alfa Romeo zavodil ve
formuli 1. Kupé zménilo majitele za vice neZ 187
tisic eur {pres 5 milionu KE) a stalo se patym nej-
UspEsSnejsim vozem parizske drazby

Jasnou jedniCkou aukce Christie's vSak byl za-
vodni roadster Jaguar typ C, dodany v |été 1952
skotské staji Ecurie Ecosse. V letech 1952 a 1953
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jei na britskych ostrovech prohanél predeviim
lan Stewart, v sezné 1954 s nim pak na konti-
nentu zavodil jeho novy majitel, nizozemsky jez-
dec Hans David. Pod plivabné tvarovanou karo-
seril roadsteru C se skryva za pfedni napravou
uloZeny fadovy Sestivélec 3.4 | o vykonu kolem
220 k (pfes 180 kW) pohanéjici prostrednictvim
ttyfstupiové pfevodovky zadni tuhou napravu.
Cena vozu se po souboji dvou silné motivova-

nych zajemcd vy3plhala na ¢astku 1 386 250 eur
(tedy asi 39 milionl KE). coZ predstavuje pfinej-
mensim evropsky, ale patrné i svétovy rekord,
mezl automobily s divokou kotkou ve znaku
Z duelu vySel vitézné American, vz by vSak mél
je5té od 7. do 9. €ervence potéSit evropske fa-
nousky ucasti na prestizni prehlidce Le Mans
Classic 2006 poradané na okruhu proslulé Gtyfia-
dvacetihodinovky.

Bonbonek pro zasvécené pfivezl do Pafize bru-
selsky obchodnik Bernard Marreyt: zeleny zavodni

roadster Connaught L-2, pruni viiz této anglické
znacky z roku 1948. Postavili e Rodney Clarke
a Kenneth McAlpine v Sendu v hrabstvi Surray,
pricemz pouZili pfedni napravu a mator z automo-
bilu Lea-Francis 14 HP Sports. Ctyfvélec o obje-
mu 1,8 | naladili lehce pfes 100 k (75 kW), odleh-
ceny podvozek opatfili dvoumistnou otevienou
karoseril a ziskali tak vozidio se slunymi dyna-
mickymi vlastnostmi. Do roku 1957 vznikly po-
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Stanley Harold ,V

oy“ Arnolt, americky ob-

proslul v pryni poloving
sportovnich vozil s ang-
I Jimé
Bild

\ Evropé nevidanou raritou je kupé Cunningham
C-3 rotniku 1952 s osmivdlcem Chrysler 5.4 | o vy-
kanu 235 k (173 kW). Briggs Cunningham, zdmoz-
ny americky podnikatel a zavodnik, se proslavil tim,
Ze v roce 1850 angaZoval v zavodé 24 hodin
v Le Mans dva vozy Cadillac — sériové kupé a pon-
fonovy roadster, jeZ v cili obsadily 10. a 11. misto.
V dalsich Ctyfech ro€nicich pak v Le Mans starto-
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valy vozy Cunningham s motory Chrysler V8, pii-
temz nejlepSimi vysledky byla treti mista z let 1953
a 1954, po Gtvrié piicce z ervna 1952. Labuti pisni
bylo v roce 1855 vystoupeni roadsteru C-6 R, ktery
vyfadila porucha tiflitroveho étyivalce Dffenhauser
Jedinym malosériovym vozem znacky se stal mo-
del C-3 vyrabeny v letech 1951 az 1955 v sedma-
dvaceti exempldfich, véetn@ péti kabrioletd. Jeden

z nich a jedno kupé karosovali v USA, vSechny
ostatni podvozky putovaly do Itdlie, kde je oblékla
karosdrna Vignale. Cunningham C-3 byl ve své do-
bé nejdrazSim americkym automobilem, stal dvoj-
nasobek ¢eny nejluxusnéjSich modell Cadillac.
Rétromobile je oviem predevsim francouzskou
zdleZitosti, a tak nesmime zapomenout na expona-
ty ze zemé galského kahouta. Sportovni klasiku



pripominalo impozantni 2+2mistné kupé Talbot
T 26 Lago Grand Sport rocniku 1950, &tvrty
z deseti vozl tohoto typu s del§im rozvorem
2.80 m. Jeho fadovy Sestivalec 4.5 | daval vykon
195 k (143 kW), takZe kupé na osmnactipalcovych
dratowich kolech uhanélo rychlosti pfes 180 km/h.
Expozice znatky Renault byla vénovana nadchaze-
jicim Sedesatindm lidového vozu R 4 CV a nechy-

bély v ni ani spartovni variace na toto téma. Prvni
generaci sportavnich kupé Alpine A 106 s uprave-
nym podvozkem R 4 GV a lamindtavou karoserii,
jeZ od poloviny padesatych let vyrdbél Jean Rédélé
ve spolupraci s karosarnou Chappe, reprezentoval
tihledny exemplaf rocniku 1959

Pfiznivci dnes uZ témér zapomenuté znacky
DB, kterou koncem tficatych let zaloZili a az do

™

roku 1961 sp

ne Bonnet, s¢

=] e P

2né vedli Charles Deu

pochlubili Cerstvé zrent
zavodnim kupé DB HBR 5 roéniku 195
chem chlazenym f (
745 cm’ pohdné piedni kola a aerodynamic-

u karoserii. Vuz starto-
val v e Ctyfia tihodinovce
v Le Mans, uZ v devaté hodiné zavodu jej viak vy-

radila porucha motoru

ky

ristoricke perpetie mensich naiskych vyrobcu
sportovnich voza vytanou na mysli pri pohledu na
spartovn spider
iapillitrovym
s 130 k

kW) a karoserii od firmy Morelli z Ferrary pfi-

dva dalsi exponaty

covym motorem 0 VyKC

pomind bolofskou znacku OSCA — nebali Officine
Specializzate per la Costruzione di Automobili
Fratelli Maserati. Ernesto Maserati a jeho bratfi
Bindo a Ettore ji zaloZili v roce 1947, deset let po
tom, co plvodni automobilku Maserati ve finang-
ni tisni prodali Omaru Orsimu. Smiouva jim totiz
po dobu deseti let zapovidala konkurovat novemu
majiteli. Osca se v padesdtych letech proslavila
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@ hbitymi sportovnimi vozy s vwwkonnymi étyfval-

Hétromobi[g 2006;

covymi motory, vystaveny spider FS 372 je jed-
nim z deviti vyrobenych a Sesti dochovanych,
z nichz ale jen dva maji puvodni hlinfkovou karo-
serii Morelli

Stanek firmy Autodrome zdobil stfibfity spider
Lamborghini Miura SVJ, posledni Miura oficidlng
vystavend na autosalonu v Zenevé v bfeznu 1981,
tedy patnact let po Zenevské premiéfe prvniho pro-
totypu tohoto wjimeéného vozu se Ctyflitrovym mo-
torem V12 napfic pied zadni napravou a s karoserii
Bertone, jejiz tvary navrhl Marcello Gandini. Otevie-
na Miura SVJ s odlehcenou karoseril je jednim z péti
vozil upravenych do této podoby a vybavenych mo-
torem o vykonu kolem 400 k (pfes 290 kW). Pfipo-
mina dobu, kdy vz v tovarné neviadl jeji zakladatel
Ferruccio Lamborghini, ale skupina Svycarskych
podnikatelu a slavna automobilka se potacela na
pokraji krachu.

Ctyficaté narozeniny letos oslavilo kupé Porsche
Carrera 6, typ 906, jen v roce 1966 odstarmual
nejslavnéjsi sportovni obdobi své znaCky. Na w

v"__

stavé Rétromobile jsme se setkali s jednim z vo-
zli z plvodni padesatikusové série v zakaznickém
provedeni, ktery dodnes jezdi veteranské zavody.
Ma prostorovy rdm z ocelovych trubek a plasto-
vou karoserii pfisné aerodynamickych tvard s pa-
noramatickym &elnim sklem, nahoru vyklapécimi
kridlatymi dvefmi a prahlednym krytem motoru
2 plexiskla s nezbytnymi vétracimi &térbinami.
Vzduchem chlazeny plochy Sestivalec 1991 cm®
0 vykonu 210 k (155 kW) je uloZen podélné pred
zadni ndpravou, vzadu nad pétistupfiovou prevo-
dovkou je nevelky — ale tehdy pfedepsany — pro-
stor pro zavazadla. Dfive narozeni pfiznivei rych-
Iyeh kol si moind vzpomenou, Ze Carrera 6
Swycarske dvojice Steinemann-Spoerry vyhréla
o prvni zafijove nedéli roku 1967 automobilovou
Sestihodinovku v Brng,

Turbinové experimenty pfipomina americky
sportovni prototyp Howmet TX rocniku 1968,
ktery navrhl Ray Heppenstall a postavil Bob
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McKee v Palatine (Illinois). Projekt financovala
newyorska firma Howmet Corporation, vyrobce
soudasti pro proudové motory a dalsi leteckou
a kosmickou techniku. Na prelomu let 1967
a 1968 vznikly dva témér identicke vozy pohané-
né turbinou Continental o vykonu 325 k (239 kW)
puvodné uréenou pro prizkumny vriulnik. Re-
duktor snizoval otacky turbiny z 57 500 na
6700 min*, vilz nemé! pfevodovku ani zpatecku —
jizdu vzad umoZnoval samostatny elektromotor,
Howmet TX debutoval pocatkem Gnora 1968 pfi
ctyriadvacetihodinovce v Daytong, kde s nim Dick
Thompson zajel v tréninku sedmy nejrychlejsi
fas, v zavodé vSak Ed Lowther havaroval kvali
problémidm s oviadanim vykonu.

Nedspesné skoncily i starty v Sebringu a brit-
ském Brands Hatch a Oulton Parku, aZ v ervnu
1968 Howmet TX vybojoval dvé vitézstvi v ame-
rickych regiondlnich kldnich SCCA — Heppenstall
s nim vyhral sprint v Huntsville v Alabamé a o ty-

den pozdéji spolu s Thompsonem i zévod na 300
mil v Marlboro, v Marylandu. Nejvétsi tispéch ka-
riéry viak Howmet TX zaznamenal v poloving cer-
vence 1968 pfi mezinarodni Sestihodinovce ve
Watkins Glen, kde Thompson s Heppenstallem
dojeli do cile jako tieti. Ctyfiadvacetihodinovka
v Le Mans byla v roce 1968 kvili bouflivému jaru
prelozena na posledni zafijovy vikend a zogastnily
se ji i vozy Howmet TX, po necelych deviti hodi-
nach vak byly mimao hru.

V Parizi vystaveny Howmet TX je druhy vyro-
beny exemplar, ktery Heppenstall v roce 1870
prestavél na spider, o Etvrt stoleti pozdéjl mu
viak Bob McKee vratil plvodni podobu. Nesea-
hnatelnou turbinu Continental nahradila turbina
Allison, opét z vriulniku, tak2e je viiz schopny jiz-
dy. Poprvé se znovu objevil na vefgjnost pred de-
seli lety na setkdni veteranl v americkém Elkhart
Lake, vioni jej odkoupil jeden evropsky shératel
a pochlubil se jim v anglickém Goodwoodu.

Jan Tuéek



