Jan Tudek

Falo

V popiedi turbinovd
Socema-Grégoire (1952),
za ni Panhard Dynavia (1948)

JAN TUCEK, Pafiz

Tricaty roénik pafizské vystavy histo-
rickych vozidel Rétromobile potésil
predevsim milovniky motorizovanych
kuriozit, jejichz koncentrace byla
v hale €islo 7 vystavisté u Versailleské
brany vskutku mimofadna.

K hlavnim tématim wvystavy patfila kulata
jubilea, tentokrat zejmena padesatiny
avantgardniho Citroénu DS a skromnéjsiho,
ale oblibeného Peugeotu 403, nadchazejici
ctyficaté narozeniny revoluéniho Renatlitu
16, tficeting klasicky stiizeného Peugeotu
604, ale take padesata wyroéi sportovniho
vozu Mercedes-Benz 190 SL a dvou
produkiu mnichovske znacky — lidoveho
vozitka BMW Isetta a luxusniho kabrioletu
BMW 507. Organizatofi viak kromé toho
laiky | zasvécene pfekvapili pozoruhodnou
prehlidkou vozidel, jez se sice nedockala
sariové vyroby, swymi tvary a konstrukci se
vSak wvyrazné zapsala do automobilové
historie, pfinejmensim francouzske.

Posledn/ fazi existence kdysi slavné alsas-
ke znacky Mathis pfipominala hned dvé
neobvykla vozidia. Zakladatel automobilky
Emile Mathis se po valecnych letech stra-
venych v USA vratil do Francie a snazil se
znovu rozjet svoji tovarnu ve Strasburku.
Zpocatku vsadil na projekt lidového vozidla
VEL 333, jenz wytvoiil inZenyr Jean And-
reau (proslul take designem aerodynamic-
keho Peugeotu 402 z roku 1936). Lehka,
jen 3,4 m dlouha trikolka aerodynamickych
tvarli méla kapalinou chlazeny plochy
dvouvalec 707 cm’ o vykonu 15 k (11 kW),
ktery pres ctyfstupfiovou prevodovku po-
hanél pfedni kola. TF trojky v oznadeni
symbolizovaly 3 kola, 3 mista a spotfebu
31 benzinu na 100 km. Vozitko vypadalo
nadgjné, vykazovalo slusné jizdni viast-
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Lehka aerodynamicka tfikolka Mathis 333
dosahovala rychlosti pies 100 km/h (1946)

nosti, ale nenaslo se pro né misto v pova-
lecném planu rozvoje automobilové vyroby,
ktery vypracoval ¢inovnik francouzského
ministerstva primyslu, Paul-Marie Pons,
Mathis se jesté pokusil projekt prodat do
USA, ale ani to se nepodarilo a vée skon-
Cilo po vyrobeni nékolika tfikolek., Osma-
sedesatilety podnikatel se jen tak nevzdal
a v fijnu 1948 predstavil na Parfizském
autosalonu prototyp moderné feseného
prostorného vozu Mathis 666. Tri Sestky
znamenaly 6 valcu, 6 mist a & rychlostnich
stupnil; automobil se 4,5 m dlouhou Etyf-
dvefovou karoseril a velkou zasklenou plo-
chou pohanél plochy Sestivalec 2840 cm®

Pokus o moderni $estimistny viz Mathis 666
s plochym Sestivalcem 2,8 | (1948)

o vykonu 80 k (59 kW) spojeny s tfistupno-
vou prevodovkou opatfenou dvousiupno-
vou redukci — pro jizdu vpred mél tedy fidié
k dispozici slibenych sest prevodovych
stuprid, Ani tentokrat se vsak uspéch ne-
dostavil, vznikly jen tfi vozy Mathis 666.

V Fijnu 1948 pritahoval pozornost na-
vitévnikld Pafizského autosalonu futuris-
ticky pojaty automobil se zaoblenou pfidi
a dlouhou Spicatou zadi pfipominajici
kapku vody. Kreaci jménem Dynavia
navrhl Louis Bionier, $éfkonstruktér auto-
mobilky Panhard, aby nazorné predved|
vyhody aerodynamickych tvard a pouZiti
lehkych slitin, Pfedni kola vozu pohéngl
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vzduchem chlazeny plochy dvouvalec
610 cm¥/28 k (21 kW), spojeny se Ctyf-

stupnovou prevodovkou. Dynavia pfi
hmotnosti pouhych 550 kg dosahovala
rychlosti az 130 km/h a pfi B0 km/h udaj-
né spotfebovala jen 3,51 benzinu na 100
km. Ze dvou zhotovanych vozu se ziejme
dochoval jen jediny, druhy dodany do
Grenoblu pry beze stopy zmizel. Do auto-
maobilové vyroby se chiél po valce pustit
i francouzsky zavodnik Jean-Pierre Wimil-
le. UZ v |1&té& 1946 predstavil nekonvencneé
feSené aerodynamické kupé s trubkovym
ramem, motorem pfed zadni napravou
a nezavislym zavésenim kol s vinutymi
pruzinami. PGvodné vyvijel | viastni motor
1,5 | V6, v éasove tisni viak vzal zavdek
étyfvalcem Citroén 1,9 |. Kupé bylo tfi-
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mistng, s volantem v podélné ose vozu,
piicemz fidicovo sedadlo bylo kvali vyhledu
piedsunuté vpied. V Ffijnu 1948 se na Pa-
flzském autosalonu objevila druha verze
Wimille, tentokrat uz s prostorngjsi (ale
nadale tfimistnou) 4,5 m dlouhou karo-
serii, jejiz tvary navrhl stylista Philippe
Charbonneaux a stavbu realizovala karo-
sarna Faget-Varnet. Novy prototyp mel
pred zadni ndpravou motor Ford V8 2,2 |
spojeny s elektromagneticky oviadanou
pfevodovkou Cotal. Koncem ledna 1949
viak Jean-Pierre Wimille zahynul pfi tre-
ninku na Velkou cenu Buenos Aires
a Sance na vyrobu automobilu nesouciho
jeho jméno se zaaly rozplyvat. Treti pro-
totyp Wimille se sice na Parizskem auto-
salonu objevil jesté v Fijnu 1950, definitivni

kfiz nad projektem udélal koncern Ford
rozhodnutim zrusit svou uéast v projektu.
Mezi zajimave, ale netusp&sné automobi-
lové konstrukce se fadi projekt 108 firmy
Renault, osobni automabil stfedni tfidy
5 kapalinou chlazenym dvoulitrovym étyf-
vélcem v zadi, ktery vznikl v roce 1849. Byl
vlastné o pozndni vétsim sourozencem
i u nas dobfe znamého lidového vozu 4 CV
a svymi vnéjsimi tvary vzdalené pfipomina
kopiivnicky Tatraplan. Pfi zkouskach na
podzim 1949 prokazal velmi dobré jizdni
vlastnosti, trpél viak Spatnym chlazenim
motoru a nedostatkem prostoru pro cestu-
jici vzadu. Tehdejsi $éf automobilky Pierre
Lefaucheux projekt 108 vetoval a nafidil
urychleny vivoj dvoulitrového vozu klasické
koncepce, jenz se pod oznadenim Frégate
predstavil uz v listopadu 1950. Dva roky po
prvnim turbinovém voze britské znacky Ro-
ver se | Francie dotkala svého automobilu
pohanéného plynovou turbinou. Aerodyna-
mické kupé Socema-Grégoire, jehoz kon-
strukei i vn@jsi tvary navrhl v reii vyrobce
letecké techniky Socema inzenyr Jean-Al-
bert Grégoire, se stalo v fijnu 1952 jednim
z lakadel Pafizského autosalonu. Hlinikovy
ram | karoserie vznikly v automobilce
Hotchkiss, viz mél podélné pfed pfedni
napravou ulozenou turbinu Cematurbo
o vykonu 100 k (74 kW), na ni navazoval
reduktor snizujici otacky z 25 000 na 5000
min', Gtyfstupfiova prevodovka Cotal
s elektromagnetickym ovladanim byla
umisténa vzadu, pfed rozvodovkou poha-
néné zadni napravy. Turbinové kupé mélo
podle svého tvurce dosahovat rychlosti az
200 km/h, v praxi to ale nikdy neprokazalo.
Ponékud stranou, v jednom z rohl vystav-
ni haly, stala rozmérové nejvétsi kuriozita
vystavy, specialni nakladni viiz Willeme
LD 810, ktery si dala v roce 1959 postavit
pneumatikafska firma Michelin. Prototyp
s pohotovostni hmotnosti 8300 kg pohanél
fadovy vznétovy osmivalec o objemu 18 |
a vykonu 240 k (177 kW), spojeny se Ses-
tistupfiovou prevodovkou. Viz karosovala
firma Tellhol a neni bez zajimavosli, ze pf
stavbé kabiny pouzila dily z osobniho vozu
Citroén DS, véetné éelniho skla. Special
Willeme dosahoval nejvétsi rychlosti kalem
160 km/h a fadu let slouzil pfi testovani
prieumatik pro nakladni automobily pfi
rychlostech nad 140 km/h. Vétsina z téch-
to testl probihala na italskych dalnicich,
kde tehdy jesté neplatilo rychlostni ome-
zeni pro nakladni vozidla. Pozdéji se na
tomto voze na zkusebni draze v Ladoux
u Clermont-Ferrandu testovaly brzdove
systémy, pak fadu let necinné stal kdesi
v ustrani, nedavno viak prosel dikladnou
renovaci a je opét plné funkeni. @
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