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Unorové v pofadi uz osmadvacéta pa-
fizska vystava Rétromobile opét nabid-
la pestrou pfehlidku benzinem vonici
historie. Ze stovek exponatu jsme vy-
brali alespon desitku zajimavosti, re-
prezentujicich zemi galského kohouta.

Pozdravy
Z Parize

Automobilka Citroén si v posledni dobé vzpomnéla na svou bo-
hatou historii a na pafizské vystavé spolu se znackovymi kluby
predvedla pozoruhodnou podivanou. Na ¢estném misté stal ne-
velky modry viz jménem Petite Rosalie, ktery v roce 1933 pfe-
konal celkem 106 svétovych rekord( na rizné vzdalenosti. Od
15. bfezna do 27. ¢ervence 1933 tento sympaticky automobil se
sériovym podvozkem klasické koncepce a skromnym Etyfvalcem
1,45 | odkrouzil na autodromu v Montlhéry u Pafize celkem 300
tisic kilometr( prmérnou rychlosti pfes 93 km/h a prokazal tak
kvality vozl s dvojitym Sipem | vyrobki olejarske firmy Yacco,
ktera rekordni maraton sponzorovala. Mnoha dobrodruZstvi pro-
zil polopasovy automoebil Citroén C4 F (mezi zasvécenymi zna-
my i jako typ P 19), jediny dochovany exemplar ze sedmi, kiere
se v letech 1931 a 1932 zucastnily expedice Croisiere Jaune
napfi¢ Asii az do Pekingu. Zfejmé |de o velitelsky vliz, ktery po-
uzival Georges-Marie Haardt, 5éf dnes uz legendarni expedice.
Automobil s pasovym pohonem Kégresse-Hinstin je dlouhy 4,6 m,
ma pohotovostni hmotnost 1630 kg a diky étyfvalcovemu motoru
1,6 /30 k (22 kW) dosahoval rychlosti 45 km/h. Dulezitéjsi
ovsem bylo, 2e dokazal pfekondvat aZ neuvéritelné terénni pre-
kazky, horské svahy, zasnézené plané | rozbahnéné Useky.

O poznani pohodingj5i Zivot vedla solidné stavéna limuzina
Lorraine-Dietrich B 3-6 roéniku 1923, viz klasické koncepce
s fadovym Sestivalcemn 3,5 1/ 70 k (51 kW). Spolu s timto na svou
dobu luxusnim cestovnim vozem se na stanku znackového klubu
objevil | otevieny sportovni stejneho typu, ktery v roce 1926 vy-
hral étyfiadvacetihodinovku v Le Mans. O ném jsme ale psali uz
pifed rokem, kdyZ na vystavé Retromobile propagoval zavody
veterant Le Mans Classic. Na dobrodruznou notu tentokrat na-
ladila Fondation Berliet, nadace propagujici predevsim vozy s lo-
komotivou ve znaku, ale | vSechny ostatni znacky lyonské oblasti
a dalsi zajimavé automobily francouzského plvodu. Tentokrat jeji
stanek zdobil Delahaye 104 roéniku 1928 v upravé pro jizdu na-
pfié Saharou. Automobil tohoto typu se étyrvalcovym motorem
1,7 |, lehkou otevifenou karoserii a poprvé pouzitymi balonovymi
pneumatikami, vhodnymi pro jizdu v pisku, absolvoval spolu se
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V protéhlé zadi skryval Renault CX 15 motor z Dauphine.

dvéma stejnymi vozy od ledna do dubna 1929 vic nez 10 tisic ki-
lometri mezi Alzirem a Cadskym jezerem (a zpét) Vystaveny
vz vznikl na puvodnim podvozku s pouiitim originalnich skupin
a dill, jeden ze tfi autentickych tulakd to vsak neni.

Podobné jako vioni | tentokrat se vystava Rétromobile stala prile-
Zitosti k drazbé historickych vozidel pofadané aukéni sini
Christie's. Z pestré palety Sestapadesati nabizenych automobill,
z nichZ se nakonec prodaly dvé tietiny, nas - ale take draZitele -
nejvice zaujala sportovni Bugatti 55 z roku 1932 s preplnovanym
osmivalcem 2x OHC o objemu 2,3 |, rodna sestra zavodni Bugat-
ti 51. V roce 1934 tato pétapadesatka startovala v Le Mans (ale
po notni nehodé musela vzdat), kencem padesatych let ponékud
unavenou puvodni karoserii vyménila za roadster podle designu
Jeana Bugattiho, ovsem z jiného vozu typu 55. V tehle podobé
se dochovala dodnes a na aukci za ni anonymni kupec nabidl
1 680 250 eur (tedy pfes 50 milion( korun), coZ je nejvyssi cena
dosaZzena u tohoto typu ve vefejné drazbé. Pestrymi Zivotnimi
osudy se muZe pochlubit | hlinikové kupé na podvozku Talbot
Lago T 26 GS s tifkarburatorovou verzi fadového Sestivalce 4,5 1,
které si dal v roce 1948 v Ilyonské karosamé Dumond postavit
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Sportovni kupé Fournier-Marcadier Barzoi z roku 1971,

majitel obuvnické tovarny André Chambas. Kromé startu v fadé
automobilovych soutézi André Chambas a jeho pfitel André
Morel s timto automobilem jeli v letech 1949 a 1950 zavod 24 h
Le Mans; poprvé v zavéru odstoupili pro poruchu motoru, po-
druhé dojeli na 13. misté. Zajimavosti je, ze pan Chambas uz od
pocatku poéital s tim, Ze by pomérné drahy podvozek mohl alter-
nativné opatfit dvéma karoseriemi, a tak bylo kupé konstruovéano
tak, aby se karoserie dala pomérné snadno demontovat. V letech
1951, 1952 a 1953 pak tento vz startoval v Le Mans coby ote-
vieny roadster, pOvodni karoserie vSak zlstala v garazi zavesena
pod stropem a po letech se automaobil vratil do podoby kupe.
Posledni d&jstvi historie osobnich automobili znacky Delahaye
pfipominal na stanku znatkového klubu elegantni povaledény
kabriolet typu 135 M z roku 1950. Nesl obchodni oznaéeni
Atlas, oblekla jej karosarna Guilloré a pod dlouhou kapotou
skryval znamy fadovy Sestivalec 3,5 1.

Z pestré plejady automnobill se lvem ve znaku jsme si pro tento-
krat vybrall barvu khaki, pfesnéji jeden z dvanacti vyrobenych
prototypl vojenského terénniho automobilu Peugeot 203 VSP
roéniku 1955. Viz se dtyivalcem 1,5 |, pohonem étyf kol a ote-
vienou karoserif se u francouzské armady uchazel o nastupnictv
po klasickém d2ipu, nakonec vSak neuspél — nastupcem americ-
kého vozu se stala jeho licenénl podoba vyrdbéna ve Francii
firmou Hotchkiss. V expozici Renaultu se vedle rekordniho turbi-
nového Etoile Filante z roku 1956 &5il zajmu prichozich prototyp
CX 15, jenZ vznikl v roce 1962 na lehce upraveném podvozku
Dauphine se étyfvalcem 1,1 /44 K (32 kW) za zadnl napravou.
Aerodynamicky priznivé tvarovany vuz dosahoval pfi srovnava-
cich testech nejvétsi rychlosti pres 154 km/h a primerné spotie-
boval jen & | benzinu na 100 km, tedy o rovné dva litry méné nez
o 10 km/h pomalej§i sériovy Renault Dauphine s timtéz mo-
torem. Jak rychle utika ¢as |sme se pfesvédéili na stanku
Francouzske federace historickych vozidel (FFVE), kde jasné
ctervenou barvou zafilo dvoumistné sportovni kupé Fournier-
Marcadier Barzoi roéniku 1971. Pred tfemi desitkami let nebyla
o takoveto automobily s laminatovou karoserii nouze a dokonce
i v Drédzdanech podobné stavél Heinz Melkus. Kupé Barzoi to-
hoto typu vzniklo na pfelomu Sedesatych a sedmdesatych let ve
vic neZ stovce exemplari a vystaveny kus patfil k nejrychlejsim
s Gtyfvalcem Renault Gordini 1,5 | o vykonu 140 k (103 kW), B
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