Na stdnku FFVE:
vlevo Panhard &
Levassor typ A

z roku 1902,
vpravo sportovni

Chenard &
Walcker Y 7
roéniku 1927.

Zajem divaki
pfitahoval PORTER
i podvozek VERSAILLES
nakladniho —
vozu Aries R 66

. zroku 1919,

Francouzska klasika

JAN TUCEK, Pariz

Tradiéni Ganorova pafizska vystava Rétromobile letos
nabidla mimofadné bohatou a pestrou podivanou. My se
pro tentokrat soustfedime na méné znamé francouzské
vozy starsich roénika.

K nejlakavajaim expozicim patfil stanek Francouzske federace
historickych vozidel FFVE. Jeho hlavnim magnetem byl modry
automabil Panhard & Levassor typ A z potatku stoleti (ro&nik
1902), kompaktni viiz s kapalinou chlazenym dvouvalcovym
motorem 1,6 | o vykonu 7 koni (5 kW), tiistupfiovou prevo-
dovkou a pohonem zadnich kol retézy. SpoleCnost mu délal
o pétadvacet let mlad$i sportovni automobil dnes uz temer za-
pomenuté znacky Chenard & Walcker, typ Y 7 z roku 1927,
ktery si vyslouzil jméno La Torpille (tedy Torpedo), Kon-
strukéné navazoval na Uspésné tanky” z Le Mans, mél viak
o trochu leh¢l karoserii a se Styfvalcovym motorem 1,5 | uha-
nél pfes 135 km/h.

O poznan| vétsi exponat nas privital na stanku nadace Fon-
dation Berliet, ktera peéuje nejen o dédictvi proslule lyonske
znatky s lokomotivou ve znaku, ale | o odkaz dalSich vyrobcu
osobnich, terénnich a hlavné uZitkovych vozidel. Peclivé zre-
novovany podvozek nakladniho vozu Aries R 66 ro€niku 1919,
do ného? &élenové a piiznivel nadace investovali vice nez 1500
hodin usilovné préace, pfipomina dnes uz prakticky neznémou
historii znacky, kterou koncem roku 1903 ve Villeneuve-La Ga-
renne na zapadnim pfedmésti Pafize zalozil Charles Pstiet.
Nakladni vozy Aries se vyrabély v letech 1905 a2 1932 a mo-
del R 66 se &tyfvalcovym motorem 3,8 | o vykonu 24 koni (18
kW), &tyfstupfiovou pievodovkou a pohonem zadnich kol so-
lidnimi fetézy reprezentuje nejispésnéjsi obdobi své znacky.
Slovemn do pranice byl nevelky ,kocar bez konl* s pfednimi

Dvojity faeton Berliet Al 10 z roku 1911, kiery puvodné viastnil
francouzsky letec René Fonck.
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spalovaci motor
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vozu Lenoir.




Komfortni sedan Delahaye 148 N roéniku 1937 s karoserii
Labourdette v provedeni Vutotal,

Talbot 150 SS (1939) s karoserii od firmy Figoni & Falaschi
vynika ponékud futuristickou krasou.

loukotovymi a zadnimi dratovymi koly, jednoduchou dievénou
karoseril a rustikalné vyhlizejicim lezatym dvouvalcovym zafi-
zenim, které se teprve pfi blizsim ohledéni zdalo byt spalova-
cim motorem, Udajné toto vozidlo postavil ,nékdy pfed rokem
1882* Etienne Lenoir (1822-1900), jeden z prukopniki v kon-
strukei spalovacich motoru, Automobil pry v roce 1882 koupil
jisty Louis Bonnet z Clichy a na podzim 1954 jej pred uplnym
znicenim (puvodni dievéne dily uz byly oddéleny od kovovych)
a sesrotovanim zachranil osviceny sbératel. Jak to viechno
doopravdy bylo se mozZna uZ nikdy nedozvime a zatimco jedni
nad zdanlivé  nejstardim automobilem na svété" nadsenim
vzdychali, jini pochybovaéné kroutili hlavou, Pfiznejme rov-
nou, Ze jsme se fadill do druhé skupiny, | kdyZ | nam éervik
moZné historicke senzace vrtal hlavou ...

Vrafme se ale radéji na stanek Fondation Berliet - tam byly véci
jasnéjsi a prokazatelné. Vedle jiz zminéneho nakladédku Aries
stal totiz impozantni dvojity faeton Berliet Al 10 roéniku 1911,
pokracovatel velkého cestovniho typu 22 HP, jehoz licenci Ma-
rius Berliet (1866-1949) v roce 1905 prodal americké firmé
Alco (American Locomotive Company). Model Al 10 ndm pod
otevienou kapotou nabidl utéSeny pohled na mohutny kapa-
linou chlazeny Etyivalec o objemu 4,5 | spojeny se &tyrstup-
novou prevodovkou, znalce francouzskych karosaren potésila
tabulka pripominajici, Ze elegantni automobil ,oblékla® firma
Henri Lévy z pafiZzského predmésti Levallois-Perrat.

Krasna francouzska klasika byla ovsemn Kk vidéni i na mnoha
dalsich mistech. Znackovy klub Delahaye mél hned tfi Zelizka
v ohni, mezi nimiz hral prim elegantni sedan Delahaye 148 N
roéniku 1937 s karoseril Labourdette bez pfednich sloupki
- v uprave Vutotal nabizejici neruSeny panoramaticky vyhled
dopfedu i do stran, Jak to bylo s bezpe€nosti neni tak docela
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Predvdlecny Hotchkiss 686 Modane - stejny viiz vyhrdl v roce 1950
Rallye Monte Carlo.

Povaleéné kurﬁ Delahaye 175 S karosované italskou firmou Motto
zvitézilo v Rallye Monte Carlo 1951.

jisté, ale velkorysost se tomuto feSeni upfit neda. Pod klasicky
stfiZenou kapotou typu 148 se skryva fadovy Sestivalec
3,5 | diky némuz pomérné tézky, ale velmi komfortni sedan do-
sahoval rychlosti pfes 140 km/h.

Bohatou sportovni tradici dnes uZ také pomalu zapomenuté
znacky Hotchkiss pfipominal vzorné renovovany dvoudvefovy
vz Hotchkiss 686 Modane rocniku 1939 v nejvykonnésim
provedeni GS 3 se Sestivalcem 3,5 | naladénym na 125 koni
(92 kW), S prakticky stejnym vozem vyhrall Marcel Becquart
a Henry Secret v lednu 1950 Rallye Monte Carlo a ziskali tak
pro znatku Hotchkiss Sesté (ale | posledni) vitézstvi v této
prestizni soutézi.

Bez vavfinu, zato ale s mimofadnou eleganci nas jen o par
krok( dal uvital aerodynamicky Talbot 150 SS z roku 1939, je-
muzZ karosarna Figoni & Falaschi dala fantasticky kapkovity
tvar. Ctyflitrovy Sestivalec tohoto vozu mohl byt z tovarny v Su-
resnes naladén az na 165 koni (121 kW) a spolu s polosamo-
¢innou prevodovkou Wilson futuristicky vyhliZzejicimu auto-
mobilu udéloval rychlost pfes 180 km/h. Celkovy potet
opravdu autentickych kupé v tomto provedeni byva nékdy
predmétem vzruSenych debat, éislo kolem patnacti se zda byt
nejblize realité. Alespor to tvrdi kalifornsti organizatofi pfistiho
setkani techto fantastickych vozu, které je naplanovano na
l&to, pfi pfileZitosti soutéze elegance v Pebble Beach.

Na rozloucenou se podivejme alespofi na jeden automobil
z povaleéné produkce, byf konstrukéné spjaty s mezivalec-
nym obdabim. Mohutné kupé Delahaye 175 S s pontonovou
karoserii od turinské firmy Motto pochazi z roku 1949 a ,pod
kabatem" ukryva nejen fadovy Sestivdlec 4,5 | o vykonu 160
konf (118 kW), ale také na svou dobu pokrokoveé zavéseni zad-
nich kol De Dion. Ne nahodou bylo vystavené kupé ozdobeno
cervenou soutézni tabulkou - Jean Trévoux a Roger Crovetto
s nim totiz vyhrali Rallye Monte Carlo 1951, -]
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