Pafizskeé pohledr

".I stinku karosimy Cointreau,
“jednn!m z nejlepdich francouz-

skvch specialisti na restaurovini histo-
rickvch vozidel, jsme si mohli prohléd-
nout rozpracovany kabriolet Mercedes-
Benz 500 K z roku 1935 s jednou po-
lovinou karoserie oplechovanou a dru-
hou odkrytou, nabizejici pohled do
utrob vzdcného veterdna. Zajimavosti
pro zasvécené bylo unikiin{ kupé, které
v roce 1951 postavil bruselsky karosdf
Martial Oblin, Na prvni pohled tento
viiz silné pfipomina tehdejdi kreace ka-
rosimy Touring na podvozcich Ferrari
195 Export, ale viechno je jinak. Oblin
zvolil klasickou smiSenou stavbu dvou-
mistné karoserie a navic - pod belgic-
kym kabitem se skrjvd britsky podvo-
zek Jaguar XK 120 s fadovym Sestivdl-
cem 34 . V roce 1951 toto kupé
obsadilo druhé misto v silniénim mara-
ténu mezi Lutychem a Rimem, béhem
dvou nasledwjicich sezén pak startovalo
jesté v nékolika sportovnich klanich

v Belgii, Francii a Itilii. Po mnoha le- |

tech viiz objevil a zachrdnil pred zkd-
zou francouzsky sbératel a milovnik
znacky Jaguar Roland Urban. Pied ne-
divnem kupé znovu zménilo majitele
a prolo novou, vskutku dikladnou re-
novaci v karosimé Cointreau.
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Jesté jednou se vracime na pa

pfehlidky historickych vozidel.
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FiZzskou vystavu Rétromobile, abychom si

kupéuan:l::: Do kategorie unikati ge.fadi i dal§i | feny nezbytnou zdvihaci stfechou ty-
xK 120 lahiadka - &tyfmistny kabriolet Rover | pickou pro obdobné kreace té doby,

roéniku 1951 75 ro¢niku 1953 s karoserii Pininfarina. | Hned nékolik virobeti vyuzilo jesté

s belgickou  Britskd automobilka tehdy do Turina | pfed pir lety nepfipustné mozZnosti

kareseril  poslala dva podvozky fady P4: jeden | predstavit na wvystavé Rétromobile

Oblin  y5y 75 se Sestivilcovym motorem | 1viz ze soutasné produkee - samozfej-

2,1 | a druby typu 90 s vétdim Sestivil- | mé za predpokladu, Ze bude tvofit pro-

m‘}’; cem 2,6 [, I"r'\fr_m_:' podvozek dostal otev- Fipd] historickému expondtu, A rak

Rover 75 fenou karoseril, druhy se proménil ve | jsme tfeba na stinku s trojzubcem ve

karosovala Ctyfmistné kupé podobnych tvart. | znaku mohli vedle stiibfité fedého spi-

vroce 1953  Kabriolet Rover 75 s karosenif Pininfan- | deru Maserati 3500 GT Vignale z roku

firma na se stal v fljnu 1953 jednim z magne- | 1961 vidét vinové Cervené kupé Mase-

Pininfarina td Jondynského autosalénu a inspiro- | rati 3200 GT roénika 2000, Sanci si ne-

val renomovanou britskou karosdmu | nechala ujit ani znatka Honda, jejiz

H.]. Mulliner ke stavbé nejméné jedné | malé, ale hbité sportovni vozy ze ede-

repliky. Dodnes se mezi odborniky ve- | sdtych let se mezi pfiznivei mladych

dou disputace o tom, zda zistalo u jed- | veterini té& mimofidné oblibé. A tak

noho vozu, nebo vznikly repliky dvé - | nds vedle zbrusu nového vozu Honda

po nirazu zezadu pry byl prvni viz | §2000 potdsil stejné éerveny kabriolet

opravovin a dostal 1 nové poznivaci | Honda S800 roéniku 1970 v provede-

| znacky, z ehoZ vznikla povést o dvou | ni, jez mélo byt pivodné uréeno pro

Ja_pons!ty exemplifich. Faktem viak je, Ze origi- | americky trh, ale nakonec se prodivalo

:';.l;nof:iet ndlni kabriolet z Pininfarinovy dilny | v Evropé, Pfipomefime, Ze vozy S800

Honda s goo DYl 4 je jen jeden, Na stinku mu délal | byly vyvrcholenim vyvojové fady ma-

vprovedeni Spolecnost maly obytny automaobil | lych sportovnich automobilii, na je-

z konce piestavény v roce 1970 karosdrnou | jim# poditku stily v letech 1962 a 1963

60. let Wilson z kombiku Morris 1300 a opat- | prototypy 5360 a prvni sériové vozy



NOZ roxku v Farni) s€ preastaviid motidd
S800 s novym podvozkem - dostala
pohinénou tuhou zadni ndpravu od-
pruenou vinutymi pruZinami a opat-
fenou panhardskou ty¢i. Jen 3,3 m
dlouhy vz s dvoumetrovym rozvo-
rem existoval coby kabriolet i dvou-
mistné kupé a s motorem 791 cm’
o vykonu 51 kW uhdnél rychlosti az
160 km/h. Zatimco kariéra kupé skon-
¢ila ut v roce 1968, kabriolety Honda
S800 se vyrabély aZ do jara 1970 a tvo-
fily vétdinu z vice nez 11 tisic celkem

vyrobenych vozl tohoto typu. Mimo- |

chodem - neni pochyb o tom, Ze privé
sportovni vozy Honda 5600 a 5800 se
staly prvnimi a nejvyie cenénymi ob-
jekty zdjmu evropskych sbératell
o mladou japonskou historii. Jejich
souputnici jménem Datsun Fairlady,
Toyota 2000 GT a Mazda Cosmo
Sport (nemluvé o mnoha daldich) na
svoji rehabilitaci teprve cekaji.

Vratme se ale k evropské klasice, kte-
rou mimo jiné reprezentovala expozice
francouzského klubu pfizniveld znacky
Alfa Romeo, na niZ matefska automo-
bilka z muzea v Arese zapujtila dva po-
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vym {tyivilcem a podvozkem, na je-
ho# wyvoji se podilel Carlo Abarth,
vznikl jen ve dvou exemplifich a zd-
vodni kariéry se nedockal. Dodnes viak
patfi k uznivanym milnikim ve vyvoji

| sportovnich vozi své znacky.

O tspéiném souZiti historie a sou-
tasnosti v néktery expozicich jsme se
uz zminili, na rozlou¢enou pfidejme
jesté jeden piiklad, jenz nemohl unik-
nout snad Zidnému z ndvitévniku - byl
totiz k vidéni hned u hlavniho vchodu.
Znacku BMW reprezentoval nejnovédi
roadster typu Z8, zdroje inspirace jeho
tviirct viak zdroven pfipominal pavab-
ny sportovni viz BMW 507 z druhé
poloviny padesitych let. Tenhle klasic-
ky stfizeny sportik s motorem V8 o ob-
jemu 3,2 | a vykonu 110 kW mél pre-
miéru ve Frankfurtu nad Mohanem

| v zAfi 1955 a vyrdbél se v letech 1956 a

1959. Dosahl zna¢ného véhlasu, ale
jen malého mnozstvi prodanych kust
(celkem vzniklo jen 252 exemplifi)
a neni pochyb o tom, Ze s novym road-
sterem Z8 md firma BMW nesrovnatel-
né vétsi ambice, RN




