ednickou letodni vystavy se sta-
la legendémi znacka Ferrar,

jez dominovala nejen na plakim, ale |

1 ve skutecnosti. Nejstar$im z vysta-
venych vozt s konikem ve znaku byl
mohutny monopost Ferrari 375 Fl
rotniku 1951, vaz klasické koncepce
s nepfeplnovanym motorem V12
o objemu 4,5 1. § nim Alberto Ascan
ziskal v sezoné 1951 druhé misto
v mistrovstvi svéta formule 1 a v roce
nisledujicim pokousel §1ésti 1 v India-
napolisu. Nejvétdiimu zdjmu se viak

Skutr s prednim pohonem - francouzsky
prototyp Delaplace z pocatku 50. let

Unorova pafizska vystava
Rétromobile nabidla - jako
kazdoroéné béhem posled-
nich pétadvaceti let - pest-
rou prfehlidku automobilo-
vé a motocyklové historie.
Pfipomeneme si ji alespon
nékolika pohlednicemi.

FOTO AUTOR |

tédily sportovni vozy z padesdtych
a 3edesatych let, jez oblékly renomo-
vané italské karosirny. Napf. tmavé
rudé kupé Ferrari 375 MM z roku
1953 se ctyfapallitrovym dvandctivil-
cem pod kapotou karosovala firma
Pininfarina a Umberto Maglioli
s nim startoval v zivodé Carrera Pan-
amerncana.

Jedté o rok star${ byl unikdtni éemny
dvoumistny spider Ferrari 212 Export
s dvouapillitrovym motorem V12.
Na zakizku vlivného ¢lena Fordovy

Klasicky monopaost Ferrari 375 F1 z roku 1951
s dvanactivalcem 4,5 | v pFidi

rodiny jej karosovala firma Touring
technologii Superleggera s lehkymi
hlinikovymi panely na prostorovém
rimu z trubek malého priméru. Také
v roce 1952 spatfil svétlo svéta spider
Ferran 225 5 s karoserii Vignale a mo-
torem V12 o objemu 2,7 |. Z dvanic-
ti vyrobenych vozu ¢tyn putovaly do
Argentiny a na vystavé Rétromobile
se abjevil privé jeden z jihoameric-
kych exemplifi. Vzicnou klasiku
predstavovalo kupé Ferrani 250 GT
roéniku 1960 s kritkym rozvorem,
karoserii Scaglietti a tiilitrovym mo-
torem, ale také luxusni kabriolet Fer-
rari 400 Superamerica z roku 1962 se
cryflitrovym dvandctivilcem, jeden
z deseti otevienych vozia tohoto typu
karosovanych firmou Pininfarina.
Obzviastnimu zdjmu se tédilo kupé
Ferrani 250 GTO roéniku 1963, po-
sledni z dvaatficeti voza GTO v pi-
vodnim provedeni z roku 1962 s tfi-
litrovym motorem a vyrazné odlehde-
nou karoseni Scaglietti. Milovnici
formule 1 se nejdéle zdrZeli pied mo-
nopostem Ferran 312 B3, s nimz v se-
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zoné 1974 hijili barvy maranellské
znacky Niki Lauda a Clay Regazzoni.
Priznivcim sportovnich vozi udélalo

patmé nejvétsi radost impozantni ku- |

pé Ferrari 512 M z roku 1971 s pétilit-
rovym motorem V12, které v barvich
stije Scuderia Filipinetti dosahovalo
nejvétdi rychlosti az 340 km/h.

Po prohlidce expozice Ferrari clo-
vek potfeboval trochu zklidnit emo-
ce, a tak se mohl vydat k motocyklo-
vé Casti vystavy, v niZ tentokrat hrila
prim pestrd retrospektiva skiitri z pa-
desdtych let. Nechybéla samoziejmé
legenddmi Vespa 125 (i v provedeni
s malym nikladnim pfivésem), MV
Agusta 125 rocniku 1952 ani o rok
mladsi francouzsky Peugeot S 55 (ne-
nechte se mylit oznadenim - mi mo-
tor © objemu 125 cm’), Zajimavy, ale
neuaspéiny projekt némecké znacky
Maico pripominal skitr Maicoletta
z roku 1956 s pfivésnym vozikem.
Nas viak nejvice zaujal francouzsky
prototyp jednomistného skitru Dela-
place z poéitku padesitych let. Ne
nihodou trinil na vyvyieném stu-

SVET MOTORU 15/2000

Ferrari 250 GT roéniku 1957
s trilitrovym motorem V12

pinku a s odklopenym krytem moto-
ru - jednovélec 98 cm’ je totiZ umisté-
ny nad pfednim kolem a skitr se mi-
ze pochlubit piednim pohonem!
Vratme se ale na viechna étyfi kola
- automobily na vystavé hrily prim.
Domici znacky Renault, Peugeot
a Citroen se p]"cdhénéi)' v tomn, kterd
bude mit v&tii a pisobivéji expozici.
Divno je pry¢ doba, kdy je reprezen-
tovaly jen znackové kluby. Peugeot
letos vsadil na zménu a tfem desit-
kim vystavenych vozi dominoval
nikladik, pfesnéj feéeno Peugeot
typ 64 z roku 1905 s dvouvidlcovym
motorem 1,8 1 a pohonem zadnich
kol prostfednictvim fetézi. Dosaho-
val nejvétii rychlost pfes 20 km/h.
Jediny ze étyf kdysi vyrobenych
exemplafi, ktery se pod.mlo zachri-
nit, je dnes nejstariim pojizdnym nd-
kladnim vozem francouzské vyroby.

TFicetiny oslavil na vystavé
| Rétromobile kdysi tak uspésny
| Citroén GS

Renault uZ pfipravuje vefejnost na
podzimni premiéru zcela nového |
velkého vozu, a tak na Rétromaobile
predved! retrospektiva luxusnich au-
tomobila z let 1913 aZ 1936 oboha-
cenou dvéma modernimi koncepty
s oznatenim Initiale a Vel Satis.
Citroén pfipominal tficité naroze-
niny hned dvou vyznamnych auto-
mobili. V bfeznu 1970 mél v Zenevé
premiéru luxusni Citroén SM, ele-
gantni vuz s pfednimi koly pohi-
nénymi motorem V6 o objemu 2,7 |
(pozdéji 1 3,0 1), ktery dodéavala italska
firma Maserati. Do roku 1975 vzniklo
necelfch 13 tisic atraktivnich kupé,
pficemz na vystavé nechybél ani
jeden ze dvou prodlouZenych cryt-
dvefovych otevienych vozi SM, kte-

ré pro prezidentskou kanceldf posta- I

vila v roce 1972 karosdrma Chapron.
Tricetiny na vystavé Rétromobile
oslavil i kompakini Citroén GS,
thledny 4,1 m dlouhy rodinny viiz se
vzduchem chlazenym plochym ctyi-
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| vilcem litrového objemu a kapalino-

vzduchovym odpruzenim. Debutoval
v 1ét¢ 1970 a osobity design i v mz8i
stfedni tfidé neobvykly komfort mu
vynesly titul Viiz roku. Béhem jede-
nicti let jeho produkee piekrocila 1,8
miliénu vozi, z nichZ se pdr stovek
tehdy objevilo 1 na nafich silnicich.
Jako bonbédnek - a vibec poprvé na
vefejnosti - piedstavila firma Citroén
prototyp malého dvoumistného vr-
tulniku, ktery vyvijela v prvni polo-
viné sedmdesdtych let v dobé, kdy sd-
zela na budoucnost motoru Wankel.
Také vrtulnik dostal do vinku dvou-
komorovy motor s krouZivymi pisty,
pfi zkouskich se veelku osvéddil, ale
sériové vyroby se nedockal.
Zajimavou kapitolu z novodobé
francouzské historie pfipominal Zlu-
ty sportoyn{ viiz Matra 530 LX roéni-
ku 1970. Typ M 530 vznikl v roce
1967 ve spoluprdci firmy Matra s fa-
dou subdodavateli. Osobité tvarova-
nou 4,2 m dlouhou laminitovou ka-

Matra 530 LX roéniku 1970 | roserii se dvoud{lnou odnimatelnou

s motorem Ford V4 podéiné pred
zadni napravou

stiechou vyrdbéla firma Brissonneau
et Lotz. Podélné pfed zadni ndpra-
vou uloZeny motor V4 o objemu
1,7 | pochizel od némecké vétve kon-
cernu Ford a také na podvozku spo-
lupracovalo nékolik firem. Teprve
v 1été 1969 se podafilo vétiinu pro-
dukce (s vyjimkou motoria a pfevo-
dovek) soustfedit do tovirny Matra
v Romorantinu a na jafe 1970 pfed-
stavend zdokonalend Matra 530 LX
se mohla pochlubit nejen bahatdi vy-
bavou, ale i lepéi kvalitou zpracova-
ni. Do roku 1974 vzniklo asi 9600 ku-
pé Matra 530 v ruznych provedenich
a dnes patfi k vyhleddvanym sbératel-
skym kouskim. EEE
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