\le znameni vyroCi

Od 6. do 15. tinora si jako kazdoroéné dali v Pafizi dostavenicko
milovnici automobilové a motocyklové historie - uz tfiadvacaty roénik
vystavy Rétromobile se vskutku vydaril.

znameni fady kulatych vyroci,

mezi nimiz hraly zaslouZeny
prim sté narozeniny domaci znatky
Renault. Pravda, viastné pfipadaji
az na konec roku, ale prave tradic-
ni vystava u Versailleské brany byla
skvélou prileZitosti, jak s celoroéni-
mi oslavami zacit.

Od jednovaice po
formuii 1

Stredobodem expozice, kterou
jako obwykle pfipravili pracovnici

I etosni Rétromobile se nesl ve

L a nadsenci ze
Fedak sdrpzem Patri-
z Biltancourty: ~ Moine  Renault, |
sympaticky byl maly zluto-;
Renault AX cerny vozik nar-
roéniku 1908 dratovych kolech =
s litrovym vybaveny skrom- £
dvouvalcovym  nym jednovilco- ©
motorem vym  motorem

De Dion Bouton o objemu 273 cm?®
a vykonu necelé dva koné, s nimZ
tehdy jednadvacetilety Louis
Renault koncem roku 1898 uspes-
né zdolal tAinactiprocentni stoupani
ulici Lepic na vrchol Montmartru,
a Usp&3sné tak vstoupil do svéta au-
tomobilovych vyrobed.

Stoletou historii znatky Renault
ovéem na vystavé reprezentovala
jesté desitka dalSich automobild,
mezi nimiZ samozfejmé nemaohl
chybét legendarni taxik typu AG
ro€niku 1913 s litrovym dvouvaico-
vym motorem. V civilnich sluzbach
se proslavil v fadé metropoli (kromé
Pafize jmenujme napf. Londyn,
Kahiru a New York), na podzim ro-
ku 1914 se pak stal i valeGnym hr-
dinou - asi dvanact stovek narych-
lo povolanych taxika tehdy béhem
28 )

sm fe /I8

dvou dnii a noci pfepravilo pfes
Sest tisic francouzskych vojaku do
bitvy na Marné. Dodnes tenhle
skromny, ale stateény viz nese
prezdivku Taxj de la Marne a tési se
viobecné vaznosti.

K lahiidkam ovSem patril i ro-
bustni otevieny Renault JM roéniku
1921 se é&tyfvalcovym motorem
2.8 |, elegantni 4,7 m dlouhy sedan
Nervasport z roku 1935 vybaveny
fadovym osmivalcem 4,81 a o tfi ro-
ky miadsi dvoudvefovy kabriolet
Viva Grand Sport
se Sestivalcovym
motorem &tyitro-
vého objemu.
Povdleénou pro-
dukci zastupoval
legendarni  Re-
nault 4 CV rocni-

Peugeot 203 =
v Upraveé =
Darl'Mat -

nizsi a rychlefsi =
neZ standardni
~dvéstétrojka”

z roku 1953 je

ku 1950, ovSem coby vzacny polo-
kabriolet s luxusni wybavou, na
sportovni strunu zahral ,ostfe” la-
dény model Dauphine 1093 z po-
&atku 60. let s dvojici typickych po-
délnych pruhu pfes kapoty a stre-
chu a se vzadu uloZzenym &tyrval-
cem 845 cm? o wykonu témeér
50 koni (37 kW). Panové od firmy
Renault oviem nezapomnéli ani na
fanousky nejrychlejsi formule: Sest
po sobé jdoucich titull mistra sve-
ta formule 1, jeZ v sezonach 1992
a7z 1997 ziskaly vozy pohanéné mo-
tory Renault, pfipominal v samo-
statné ohradce umistény mono-
post Williams Renault FW 19 roéni-
ku 1997 s thlitrovym desetivalcem
Renault RS 9.

Padesatilety
Peugeot 203
Kulaté jubileum slavili | pfiznivci
znadky se Ivem - pestrobarevny
stanek sdruzeni L'Aventure
Peugeot pfipominal padesatiny

kiasicky stfizeného vozu Peugeot
203, dhledného 4,5 m dlouhého au-
tomobilu se Etyfvalcovym motorem
1,3 |, ktery ve své dobé& wvynikal
komfortem, spolehlivosti a hospo-
darnym provozem. Prvni skutecne
novy peugeot povaleéné ery se ob-
jevil v mnoha provedenich a na vy-
stavé Rétromobile jsme si mohli
prohlédnout ne-

Velkému zdjmu  jen Ctyrdvefovy
se tésil malicky  sedan a polokab-
Jjednovalcovy riolet ve stan-
Renault dardnim prove-
rocniku 1898, deni, ale také
klery . modry  sedan
pripominal sté ro&nfku 1953

vyroci znacky v upravé Darl-
ey Mat s motorem
zvétsenym na 1,5 |, snizenym pod-
vozkem a upravenou karoserii se
zakrytymi zadnimi koly. Ve srovnani
se sériovym vozem je tento sedan
o 140 mm niZsi a diky patficné na-
ladénému motoru a zlepSené aero-
dynamice je také o pozndni rychlej-
§i. Jeho majitelem je predseda
znatkového Kklubu Darl'Mat Jean-
Claude Chaussat, ktery k pafizské
firmé s exotickym jménem nastou-
pil na podzim 1950 a dodnes ji z0-
stal vérny. Zminku si ovéem zaslou-
Zi i dalsi zajimavé verze ,dvéstet-
rojky": napfi. bily otevieny viz, kte-
ry v 50. letech provazel cyklisty pfi
Tour de France, jeden ze Sesti pro-
totypl vojenského terénniho auto-
mobilu z roku 1955, ale také dvou-
mistny sportovni spider Peugeot
203 Cales roéniku 1954 s uprave-
nym jedenapullitrovym motorem
o vykonu 70 koni (51 kW) a zakaz-
kovou karoserii.

Znacku se lvem reprezentovala
i fada dalsich exponatl véetné uni-




JAN TUCEK

katniho prototypu taxiku na pod-
vozku Peugeotu 204, ktery v roce
1972 pod oznacenim Taxi H 4 pre-
zentovala na pafizském autosalonu
karosarna Heu-
liez. | po péta-

Dnes uZ rarita

e dvaceti letech
: ma stfidmé tva-
:;‘:g?g; ;?‘3 rovany  jedno-
v doprovodu prostorovy taxk
cyklistického ~ ©Osi do sebe, jen
de France kdy neprosadil.

rie automobild Citroén
2 CV s jesté kapalinou chlazenym
motorem 375 cm?® a velice rustikal-
ni karoserii vyrobenou (s vyjimkou
bfatnikd) z hlinikoveho plechu.
V téhle podobé mél mit Citroén
2 CV premiéru na pafizském auto-
salonu v fijnu 1939 - ten se uZ kvi-
li vypuknuti valky nekonal a ani prv-
ni vyrobené vozy se nedostaly k za-
stupcim znacky, natoz K zakazni-
kim. Tri z nich tenkrdt navzdory
prikazu ke znifeni uchranili zku-

Tri predvalecné Lepsi osud
vozy Citroén : postihl o de-
2CV ::s ﬁfEdStﬂW-'.‘r‘ set let mladsi
v podobé, v niZ ve ﬁ?‘?ﬂ'& :ifg

Ferté-Vidame P i
b vého rodin-
mdewse?h!eﬁ ného vozu
ot~ : Matra P 18.
Séfové sku-

piny PSA, s niz byla tehdy Matra
velmi uzce propojena, jej sice od-
mitli jako neperspektivni, u konku-
rence se viak nekonvenéni napad
chytil a stal se zakladem vozu
Renault Espace prvni generace.

Sameé kachny ...

Jubileu se nevyhnula ani znacka
Citroén, ktera na letoSni vystavé
Rétromobile slavila padesatiny le-
gendarni kachny 2 CV, jeZ se oprav-
du poprvé predstavila vefejnosti
v roce 1948.
Lakadiem tema-

ticke expozice se | Dvéstétrofka®
viak stala trojice ve sportovni
vozil jesté o de-  upravé:
set let starSich, unikaini spider
pochazejicich Peugeat 203
z nedokonéené Cales z ;gg:

predvalecné sé-

dar Tudak
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Sebni technici tim, Ze je zazdili na
pldé jednoho venkovského staveni
v arealu zkuSebni drahy ve Ferté-
Vidame. V nezvyklé skrysi automo-
bily pfe€kaly celou valku a jesté
pred neddavnem se tradovalo, Ze se
znovu objevily na svétle boizim az
potatkem devadesdtych let. Je to
pravda, ale zrejmé jen castecna.
Novinafi z nového specializované-
ho dvoumésiéniku 2 CV Magazine
totiz ve svétlometu jednoho z téch-
to voz( nasli Zarovku vyrobenou na
podzim 1950, a tak se zda, Ze ne-
jméné jeden z trojice ,dédeckl”
2 CV jezdil ve Ferté-Vidame jesté
po vilce, neZz pak automobily na
desitky let upadly v zapomnéni.
Pripomerime, Ze kromé této troji-
ce existuji i dva dalSi predvaleéné
exemplafe Citroénu 2 CV: jeden byl
béhem valky pfestavén na maly
pick-up a pfed sesrotovanim jej za-
chranil doyen francouzskych sbé-
rateltl Henri Malartre (v(z je uz roky
v muzeu v Rochetaillée u Lyonu),
druhy - v prakticky definitivni podo-
bé z roku 1939 - byl objeven o tricet
let pozdéji a patri k nejcennéjsim
kousklm historické kolekce matef-
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ské tovarny, pfi- Variace na
cemz na vystavé _teéma Citroén
Rétromobile letos 2 CV - thledné
také nemohl chy-  britské kupé
bét. . Bijou

Prehlidka ka- S/aminatovou
chen 2 CV byla Rt
vskutku pestra, &i- 425 omd

tala nejen sériové
vozy véetné pro-
slule verze Sahara se dvéma moto-
ry a pohonem c&tyf kol, ale také
sportovni Upravy (napf. pro popu-
larni 2 CV Cross ze 70. let) a nejruz-
néjsi lahddky. K nejzajimavéjsim
patfila vyrazné prodiouZena limuzi-
na s dfevem obloZenym interiérem,
jez vznikla v Anglii stejné jako
Uhledné ctyfmistné kupé 2 CV Bijou
5 laminatovou karoserii, které se za
kanalem La Manche malosériové
vyrabélo na pfelomu 50. a 60. let.
A aby téch kachen bylo opravdu
dost, dali si svétle zeleny 2 CV roc-
niku 1955 na svilj stanek i pofada-
telé pfistiho, v pofadi uz jedendc-
tého celosvétového setkani maiji-
telG a pfiznived automobild
Citroén, které bude letos
v srpnu v Belgii.




