in historiae

sanitky Skoda

Ve druhé poloviné tficatych let se zrodila fada
velkych sanitnich automobill Skoda. Vétsina z nich
byla odvozena ze Sestivalcového typu Superb,
dalsi ze ¢tyrvalcovych vozu Favorit a Rapid

a nékteré také z lehkych uzitkovych modeld

Skoda 104 a 918.

Makup a provoz sanitniho automobilu
byl v mezivaleCnych letech nakladnou
zalezitost], a tak Spolecnost Ceskoslo-
venského Cerveného kifze vydala v roce
1936 vice ne? stostrankovou publika
Automobiloveé stanice prvni pomoci”, |82

obsahovala podrobne instrukce tykajici
se viech aspektl této problematiky

JPred objednavkou vozu budi2 za)is-
téna garaz a mistnost pro spravy, jakoz
| potfebny persondl Soudasné budiz
navazano |ednani s prislusnou obci,
popr. obcemi provozniho obvodu auto
mobilove stanice, okresni spravou poli-
tickou, nemocenskymi pojistavnami,
ustavy a podniky, které mohou miti neg|

Sanitni Skoda Superb dodana koncem zafi 1936 do Strakenic
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vetsi zdajem na fadném

zachranné sluzby”

fungovani
zduraznovalo se
nned v uvodu

Budte zasad kKupowvana nova
vozidla jen domaciho plvodu”, wwzyva-
la Spolecnost Cs. Cerveného kiize
a dodavala
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adtomobilnim stanicim byl
usnadnén vyber chassis (podvozkl) po
strance technicke, vybrala automobilo-
va pracovni komise od kazde tovarny
typy podvozkd, které se hodi nejlépe
pro stavbu standardni karoserie sanitni
lak od tovarny Praga se hodi po pfed
chozim prodlouZeni chassis a vwyztuze
ni per podvozek typu Praga Alfa 6 v. Od
tovarny Walter se hodi podvozek typu




Tato sanitni Skoda Superb slouZila od roku 1937 na Slovensku, v Levicich

Walter Super 6 v. Od tovarny Skoda se
hodl podvozek Skoda Superb. Od to-
varny Tatra se hodi podvozek typu 52
pro 2 obylejna nositka "

Skoda Superb tedy hgurovala mez|
doporucenymi typy vhodnymi ke stavbe
sanitnich automobilll a skuteéné se
v této roli velrmi dobre uplatnila. Pripo-
mefime, Ze Superb mél na svoji dobu
moderné feseny podvozek s patefowym
ramerm tvofenym ocelovou rourou kKru-
hového prifezu a nezavislé zavéieni

Superb karosovany na podzim 1937
prazskou firmou Karosa

V lét& 1938 byla dodana sanitni Skoda Superb do Ceskych Budéjovic
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Pohled boénimi dvefmi do sanitniho prostoru vozu Skoda 104 méla v prostoru pro pacienty dvé lehatka
Skoda 104 nad sebou

Skoda 104 roéniku 1937 karosovana kolinskou firmou Snydr pro prazskou zachrannou sluzbu




vEech ctyr kol Vpredu na trojuhelniko-
wych ramenech odpruzenych pricnym
listovym perem, vzadu na wykyvnych
polonapravach s dvajicl pfiénych listo-
wych per. Pohanél je) radovy kapalinou
chlazeny Sestivalec 2,7 | 0 vykonu 60 k
(44 kKW, zahy zvétseny na 2,9 | a wia-
dény na 65 k (48 kW), spojeny se Ctyr-
stuprovou plrevodovkou

Sanitni karoserie pétimetrove delky
stavély po jednotlivych kusech specia-
lizované karosarny, takZe se jednotlive
exemplare navzaem lisily. Stridmymi
klasickymi liniemi se vyznacuje sanitni
Superb rocniku 1936, ktery na zakazku
oblékl mladoboleslavsky karosar Josef
Prazenka. V zafri 1936 sanitka nastou-
pila sluzbu v nemocnici ve Strakoni-
cich. Na prvni pohled t€25im dojmem
plsobi sanitnl vozy Superb roéniku
1937, které oblékla firma Karosa v Pra-
ze-Halesovicich, které séfoval Frantisek
Zemlicka, Mohutna zad se zakrytymi
zadnirmi koly dodava témto sanitkam na
distojnosti. Byly uréeny na Slovensko
do Levoce a do Levic. V tuzemsku se az
do bfezna 1939 jezdilo vlevo, temuz
byly vEechny zminéné sanitky plizpu-
sobeny. Volant meély na prave strane,
karoserie méla asymetricke uspofada-
ni boénich dvefi — vprave byly jen jed-
ny pro fidige, na levem boku dvoje
zadni umozhovaly vstup do sanitniho
prostoru. Navzdory dvoutunove hmaot-
nosti dokazaly tyto sanitky se Sestival-
covym motorem 2,9 | uhanét rychlosti
az 110 km/h, spotfebovaly oviem 15
az 18 | benzinu na 100 km

Sanitni Rapid 1500 postavila a vybavila praZska firma Karosa

Nove tvarovanou piidi se svétlomety
zpola zapusténymi do pfednich blatni-
ki se miZe pochlubit sanitni Skoda
Superb dodana v |&té 1938 do Ces-
kych Budéjovic. Zfejmé v zajmu moder-
niho vzhledu nema tento viz tradicni
stupatko mezi pfednim a zadnim blat-
nikem, byt je instrukce Spole¢nosti Cs
Cerveného kfize doporucovaly. Timto
prykem se miZe pochlubit vatsina
ostatnich sanitnich automobill te doby,
mimo jiné sanitnl Skoda Favorit se za-

Sanitni Rapid 1500 dodany v prosinci 1939 do Moravskych Budgjovic

krytymi zadnimi koly karosovana firmou
Karosa béhem podzimu 1938 a doda-
ng pofatkem ledna 1939 zachrannge
stanici v Tfebiti, Viz pohanény ctyrval-
cem 1.8 | ovwkonu 38 k (28 kW) dosa-
hoval rychlosti 90 km/h

Zajimavosti je, Ze v dobé protektora-
tu — od podzimu 1939 do jara 1940 -
byla na sanitky pfestavéna cela rada
automobild Skoda Favorit, jeZ byly
plvodné wyrobeny coby limuziny. Ka-
roserie z nich v tovarné sejmuli a pod-




Nékolik otaznik(l provazi tento velky sanitni viiz Skoda Rapid

Sanitku Rapid zfejmé oblékla firma Karosa z Prahy-HoleSovic

vozKy byly postupne cdeslany do karo-
saren, kde na nich vznikly sanitni vozy
Temer vaechny pak byly v kvétnu 15940
odeslany do Némecka, do centraly ve
Wiesbadenu

Ale vratme se |g5té do jara roku
1938, kdy vozovy park praZské za-
chranne sluzby obohatila velka dvou-
[UZkova sanitka Skoda 104 karosovana
kalinskou firmou Snydr na podvozku
jedenaplitunového uzitkového vazu
Sanitka, [e2 byla v fijnu 1937 vystavena
na prazskem autosalonu, dostala u za-
chranky sluzebnf gislo 14 a nesla na
boku napis ,Dar Velkopifevorstvi suve-
renniho fadu Maltézskych rytifll”, ktery
hovofil za vée. Sanitka pétimetroveé dél-
ky a dvoumetrove wwsky méla robustni
podvozek 5 ob&ma tuhymi napravami
odpruzenymi listovymi pery, se ¢tyf-
valcem 1,8 | o wkonu 38 k (28 kW)
dosahovala na dvacetipalcovych kolech
opatfenych pneumatikami 7,50 - 20
newvetsi nychlosti jen 65 kmy/h

YW méstskem a priméstském provozu
to oviem stadilo, ostatné v ji2 zminéné
prirucce mimo jiné stalo: LeZi-li pa-
clent ve zdravotnickém auté, jede fidic
Zvolna, a jen tehdy, |[edna-|i se o araz,
kde osoba pfevaZzena oCita se v nebez-
pedi 2ivota, miZe byti pou2ito rychlos-
ti v ramci policejnich predmst. (...) Pfi
jizdeé k nemocnemu, jaka? | pfi pfeva-
Zeni nemocného, jest zapotfebi, aby
fidic daval Castéji znamenl signalnf
houkackou.”

Instrukce urcené fididi byly velmi
obsahlé a podrobné, pfipomenme si
alespon nékolik zajimawvych boddl  Kou-
fiti za |lzdy nenf fidi¢i dovoleno. Rov-
neéz piti alkoholickych napojd je ve sluz-
bé zakazano. (..) Plivsech jizdach mus
fidic volit nejkratsi cestu. Nenl dovole-

0, aby se zastavoval se zdravotnickym
autem pfed hostincem, nebo pred
kavarnou. Pfisné jest fidi¢i zakazano,
aby bral do vozu osoby, které nestoii
v prazadnem pomeéru k nemocnému
(zranénemu).”

V poloving bfezna 1939 se zbytek
oklesténého Cesko-Slovenska okupo-
vany némeckou armadou promeénil
v Protektarat Cechy a Morava, posled-
ni bfeznovou nedéll byl oficialné na
celém Ozemi protektoratu uskutednén
pfechod na pravostranny provoz
V praxi to v mezidobl vypadalo vielijak
- némecké motorizované jednotky
prosté pfijely po pravé strané a sve
navyky nehodlaly ménit

Nové situaci se musely pfizplsobit
tuzemske automaobilky, je2 do té doby
vyrabely vozy s volantem vievo plede-
vSim na export, Levostrannym fizenim
se miZe pochlubit tfeba sanitni Rapid
1500 pohanény jedenapllitrowvym Etyr-
valcem o vykonu 42 k (31 KW). Na to-
varnim podvozku s rozvorem prodlou-
Zzenym na rovné 3,0 m je] na podzim




Skoda Favorit rofniku 1938 expedovana v lednu 1939 do Trebite

1939 postavila firma Karosa. Asyme
tricky fesena karoserie méla tentokrat
dvoie bocni dvefe na pravém boku, vle-
vo byly jen jedny dvere pro ridice
Sanitka dodana v prosinci 1939 do
Moravskych Budéjovic byla jednoldz-
shatko bylo moz
sklopenim sedatek pro

kova, druhé nouzove le
ne wvytvorit
doprovod
Oznateni Rapid nese | velka dvoullz-
kova sanitka pétimetrové délky, ktera
v letech protektoratu slouZila v Mo-
ravskeé Ostravé. Je s ni spojeno nékolik
otaznikl. V roce 1940 sice existovaly
dva prototypy velkého vozu Rapid 2000
s dvoulitrowym Ctyrvalcem, byly to vsak

limuziny a Zadny dalsi exemplar tohoto
typu s internim oznacenim 945 se
v tovarni evidencl dohledat nepodarilo
V té dobé pfipravovany velky Rapid
2200 s fadovym Sestivalcem byl nako-
nec v pouhych dvou desitkach exem-
plafl zhotoven a2 tésné po valce, v le-
tech 1945 az 1946 Nabizl se tedy
moZné - ale zdaleka ne jisté — vysvetle-
nl, Ze tato sanitka vznikla plvodné jako
typ Favorit, ale byla pfejmenovana na
Rapid. Toto pojmenovani totiz v tehde}-
Sich planech automobilky mélo prioritu.

Z l&ta valeéného roku 1941 pochazi
vykres sanitniho vozu Skoda Superb
3000 s tfilitrovym Sestivalcovym moto-

Vykres vojenského sanitniho vozu Superb 3000 z roku 1941

rem. Sanitka byla odvozena z vojenske
verze vozu Superb opatfeng osmnac-
tipalcovymi koly. PFi rozvoru naprav
3.2 m byladiouha 5,2 m, Siroka 1,93 m
a vysoka 2,23 m, v zadnl sténé mela
Siroké dvoukfidlé dvefe, je2 otviraly
pfistup k sanitnimu prostoru. V nem
bylo moZné umistit troje nositka s lesi
ciml pacienty resp. ranénymi, b&zné
viak sanitka slouzila jako dvoultzZkova
s misty pro jednoho sediciho pacienta
a doprovod

Text: Jan Tucek
Foto: Archiv Skoda Auto




