in historiae

Sanutky
z \/rChlabi

Povaleéné Ceskoslovensko nutné poti‘ebovalo
obnovit a rozs$ifit park zdravotnickych vozidel.

A tak se uz na podzim roku 1946 zacaly v tovarné
ve Vrchlabi montovat sanitky na podvozcich
automobilu Skoda 1101 znamého pod pfezdivkou
Tudor.

Sanitni automobil Skoda 1101 na ilustraci z dobového prospektu

Tudor byl vlastné modernizovanou
verzi predvaletného vozu Popular
OHV 1100. Mél vpfedu ulozeny ka-
palinou chlazeny ctyfvalcovy motor
1089 cm? o wykonu 32 k (23,5 kW),
ktery prostifednictvim cCtyfstupnove
prevodovky pohangl zadni kola. Zakla-
dem vozu byl patefovy ram s central-
nl nosnou troubou, predni i zadni kola
byla nezavisle zaveésena a odpruzena
pfiEnym listovym perem. Nebylo to fe-
Eenl slibujici obzvlastni jizdni koamfort,
ale podvozek byl solidni a spolenlivy
Kompletni podvozky vyrabela mater-
ska automobilka v Mladé Boleslavi,
yrobou karoserii a konecnou mon-
taZzi sanitek byla povéfena tovarna ve
Vrchlabi, nekdejsi karosarna Petera
Karosere sanitky méla ocelovou pod-
lahovou plosinu, kostra stfednl a zad-
ni partie byla ze dreva, pokryta povr-
chovymi dily z ocelového plechu. Bocnl
dvere u fidiCe a spolujezdce byly jesté
postaru zavésene vzadu, v zadni sténé
byly jednokiidlé dvefe Siroké 950 mm,
je2 se otviraly do strany, smerem vpra-
vo. Za sedadlem fidiCe byla svisla rov
na délici sténa, zatimco prepé
mistem spolujezdce byla dopfedu kle-
nuta, aby se dozadu veslo lehatko pro
pacienta. kvlll nedostatku prostoru
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Zadni dvere sanitky Skoda 1101 byly zavéené po pravé strané

y 2adi vozu muselo byt nahradni kolo vedle fidi¢e, Piipadny spolujezde
premisténo dopfedu a uloZeno ve vo- musel SPoKo|it se skiapecim NouzZo
dorovne poloze na podiaze vpravo VAT sedalkem nad reZervou

Manipulaci s lehatkem pro pacienta usnadnovala Ctverice kolecek
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Sanitni Skoda 1101 slouZila i v soukromé porodnici v Kahire

Ma slavnostni vyjezd si fidi€ sanitky Skoda 1101 vzal motylka




trojahelnikem. b ) 1d Sanitni Skoda 1200 s mechanickymi smérovkami v prfednich blatnicich

Modernizovar nitka Skoda 1201 se wyrabéla v letech 1956-61
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a méstské dlazbé se ovsem i pfi tomh-
e tempu mohlo pfepravovanému ne-
mocnému nebo zranénému pitizit

Sanitni vozy Skoda 1101 se ve Vrch-
labi wrabély do roku 1952, celkem jich
vzniklo pies 4,5 tisice, z nichz cast pu-
tovala na export V lété 1952 byla
v Mladé Boleslavi zahajena vyroba no-
vého osobniho vozu Skoda 1200 zna-
mého pod prezdivkou Sedan a mezi
karosarskymi verzemi projektovanymi
na jeho podvozek samozre|me nemao-
hla chybét sanitka. Tentokrat dostal je-
|l wyrobu za dkol zavod v Kvasinach
u H\:x('r'1[1ﬁ\,'a nad Kneznou, F‘}FHFDEE ve
Vrchlabl musell pracovat na zakazkach
pro armadu

Prvni exemplar sanitni Skody 1200
wiel z Kvasin pocatkem listopadu 1952
a znamenal velky krok kupfedu. Vyho-
dou noveé sanitky byl predevaim vyraz-
né zvetdeny vnitfnl prostor. Sedan mél
totiz rozvor prodiouzeny o 200 mm
na 2685 mm a byl asi o 180 mm Sirs],
nez Skoda 1101, Navic tentokrat sanit-
ka dostala specifickou zadni parti s pre-
visemn prodiouZenym na 1210 mm, |e2
se rozmery | usporadanim lisila od do-
davky stavéneé na témze podvozku. No-
wvinkou bylo | to, 2e karoserie byla celo-
kovova a méla asymetrické usporadani
Zatimco na levém boku byly |en jedny
dvefe u fidice, na pravéem boku byly za
dvefmi u spolujezdce druhé dvere pro
vstup do prostoru pro pacienta.

\ zadni sténé karoserie méla sanitni
Skoda 1200 jednodilné dvere, e se
sklapély shora dolll, a2 do vodorovné
polohy Otviraly se klikou zapusténou
v Zzebru oddélujicim dvojici zadnich
akének VEtSl vnitini prostor umoznil
umistit do levé poloviny vozu dvé le-
hatka pro pacienty nad sebou, kazdé
z nich bylo diouhé 1930 mm a siroke
520 mm. Pt nakladani a vwkladani hor-
niho lehatka s pacientem plnily skiop-
né zadni dvere funkcl paky Napravo,
u druhych boénich dvefi, bylo sedadlo
pro doproved, |eho? sloZenim se dalo
vytvofit lehatke pro tfetiho pacienta

Sanitni Skoda 1200 méla podvozek
konstrukéné blizky pfedchaze|icimu
typu S 1101, s [iz zmingnym prodlou-
Zenym rozvorem naprav a rozsifenym
rozchodem kol OdpruZeni vpfedu | vza-
du opét obstaravalo pricne listove pero
Ve etyfvalcovy motor 1221 em? da-
val wykon 36 k (26,5 kW) a viastné jen
kompenzoval vysal pohotovostni hmaot-
nost 1220 kg. UZite¢na hmotnost sa-
nitky se o malo zvysila na 330 kg, nej-
vits) rychlost se blizila ke 100 kmy/h
Vozidlo bylo diouhé 4550 mm, Siroke
1680 mm a wysoké 1600 mm, jezdilo
na sestnactipalcavych kolech obutych
do pneumatik 6,00 - 16

Do roku 1956 zhotovill v Kvasinach
na podvozcich dodanych z Mlade Bo-
leslavi necelé 2 tisice sanitek Skoda
1200, pak se vwyroba zdravotnickych

Jeden z prvnich sanitnich voz( nového typu Skoda 1202

vozidel vratila do Vrchlabl Tam do kon-
ce roku 1956 smontovall prvni Ctyr
stovky lehce modernizovanych sanitek
Skoda 1201 s motorem 1221 cm” o vy-
konu 45 k (33 kW), diky nemuz nejvet-
&1 rychlost prekrocila 100 kmy/h. O rok
pozdé) uZ produkce sanitnich vozd
vzrostla na téemef osm stovek kush
Automobily tohoto typu se ve Vrchlabi
vyrabély az do konce roku 1961, vedle
proveden se dvéma lehatky nad sebou
existovala i jednoldZkova verze urcend
pro zachrannou sluzbu. Z celkového
poétu 5286 sanitnich vozd Skoda
1201 nejvétsi polet = 2050 exempla-
i —wvzniklv roce 1961, Dovod byl pro-
sty v poslednim ctvrtieti roku 1967 uz
seve Vrchlabl rozbihala sénova vyroba
modernizovaného typu Skoda 1202
v provedeni dodavka a kombi STW, od
néj odvozena sanitka se viak teprve
pfipravovala. A tak bylo treba dodat
zdravotnickym zafizenim co nejvice
vozidel stavajicihe provedeni pro pre-
Klenuti prechodu na novy typ, jens se
zatal sériové wyrabét aZ v roce 1964
Ale o tom az zase nékdy |indy
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