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Spolehlivost voza WIKOV 35.

Vittzny viz WIKOV 35, ktery, fizen Ad. Szezyzyckim, ziskal v I. mezinfirodni
Rallye do Vys. Tater 1930 putovni cermru projetim G687 km deviti stity evrop-
5};1_{_“1i, ve 14 dnech, bez neimendiho defekiu. Minimalni denni prunu"r 62 km.

Vitézny viz WIKOWV 35, kferd, fizen Ad. Szeryevchkim, ziskal v IL mezindrodni

Rallve do Vys. Tater 1931 podrubé o tim definitivn® putovni cenu projetim

12737 km v 17 doech. Tata traf, 12737 km, byla volena jen Ceskoslovenskem

juko odpovéd na oslavovamouw 10000 km soutéf v Némecku a jako presvedivy

ditknz, e WIKOV je stavén pro nade silmice, pro naie poméry. Minimdilod
denni  promer 750 km.
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WIKOV 35 °

je visledkem mnohaletého asili, price a
zkudenosti. Podafilo se v ném uvésti v soulad fadu poZadavku,
kieré jsou takfka protichidné. Neékolik pfiklada: Mald viha
vozu neni na nkor jeho solidnosti a bezpecnosti, nebof je do-
cilena rozsahlym pouZitim hliniku. Rychlosti a pruznosti chodu
motoru nedocililo se velkym obsahem, velkou spotfebou paliva,
n¥bri svrchované dokonalou konstrukei motoru s idedlnim tva-
rem kompresniho prostoru, s visutvmi ventily a s vackovim
h¥idelem v hlavé. Velky vikon motoru neni na dkor trvanlivosti,
nebot pisty se pohybuji v ocelovych, cementovanych a kalenvch
vlozkach, které jsou vyménitelné, VyEdi podet obritek nepoiko-
zuje klidného chodu stroje, nebof pisty i ojnice jsou z hliniko-
vich slitin a neoby&ejné mohutny zalomeny hfidel je opatfen
protizdvaZimi a je staticky i dynamicky presné vyvazen. Velkd
rychlost neni na dkor bezpeCnosti, nebot v kritickvch okamii-
cich hydraulické brzdy na viechny 4 kola zastavi vuz beze
smyku v nékolika metrech. Dlouhd, mékka péra, olejove tlumice
a nizko poloZené téZisté vozu zpusobuji, Ze WIKOV bezvadné
Lsedi” na silnici i v prudkich zatdckich.

Centralni mazéni nahrazuje obtizné promazdvdni podvozku
pouhym sedlipnutim pedalu a preduriuje vuz WIKOV 35 za
idedln{ viiz pro majitele, ktery sim fidf, nebof i jinak je kon-
struovdn tak, aby jeho ovldddni bylo co nejsnazdi a aby vvia-
doval co nejméné obsluhy a pozornosti. WIKOV 35 je vyrdbén
v nevelkych seriich a tim je umoinéno uplatniti na ném ihned
nejnovEéjdi vwmoZenosti a zkuSenosti. Pfesto je jeho vyroba tak
sracionalisovdna, e i pri neobydejné pédi, kterd se kazdému
jednotlivému vozu vénuje, je WIKOV 35 pomérné levny.
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WIKOV 35

TECHNICKY POPIS.

MDTGR jest wvysoce wvkonny, 4 fakini Etytvalec. Jest v jednom  blokus

2 prevodovon skiini a spo

@ v ramu ve trech bodech na pruinych gumo-
wich |"I-"'¢!|l."iF«i:!1.'h. ktere absorbuif chveni a hluk, fakfe se nepfenadsil do
ramu a karoserie Blok wéaled fest slit s klikovou skiini, 8imE docileno
velike tuhosfi. Viechny odlitky moforu a prevodové skfing jsou, krome
hlavy motoru. = hlinfkove slitiny. Vilee jsou opatfeny ocelovimi, cemento
vantmi o kalenvmi vieikami, ktere snizi wpa_'llfq_-hq_-ni pistd i vilcd na mis

mmum a tim sniki i spotfebu paliva a oleje. Kompresni prosfor jest aplné
opracovin, venfily jsou visute, maji dvojite pruziny a jsou  pohdnény
prositednictvim  vahadel primao vackovim  hridelem, umisienym v hlave
moftoru, fakie vaha rozvodoveho mechanismu jest co nejnifii a prufing
ventili jsou milo namihiny. Pohon vafkowého hfidele diéje se plirem
t-'='|l‘-'f; ch ;flu"'llh-\.""r"!; ch kol. £ nich v&t31 jest pro hezhlufnost e ﬁpq:q_‘-i;j_h:ihn
nekovovche materdalu (fextdumoid), a trojnasobnym fetézem, kterd jest
opafifen snadno pfistupnim napinikem. Ojnice jsou zipustkove vylisky
z duralu, zarulujicl nejvyili pevoost pri nejnizsi vize. Pisty ze specielni
hlinikowe slitiny velice malo fepelné roztadive jsou zviddini polotuhé
konstrukce, kicrd umoZni minimalni vili mezi pistem a vilcem, tokie pii
chladnem motoru pisty neklepow. Zalomeny hfidel jest opatfen profi-
avaiimi a staticky | dvnamicky pPesné vyviken, fakie motor jde welice
klidne Loz takichkoli vibraci. Chlazeni jest wvodni, thfr:nt&}'!:]u\nuvt"
5 ventilitorem, umisténim primc o2 vadkovem hiideli. Mazini jest tla-
kove, cirkulatni, se zubovon pumpon, umisténou wvelice nizko, fak3= na-
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ssivh | tehdy, je-li olej velice hust¥, na pfikiad pi spoufténi studencho

hustym sitem do jimky a odtud e pumpou vy-

v lofisek a troucich se

motorn. Olej prochaz
rflafovin phes snadno vyjima
plech hnaciho | roxvodového mechanismu. Olej fest tedy dvoinasobng
m wenfilem,

=lny  filir do vie

fiaten. Tlak oleje jest regulovin spadno pristupnym Sket
kterd takeé rabrini nepfiméfenému stoupnuti tiaku pH spoufiéni chindniho
motory. Fapalovinf je bateriové, s automatickou a dodaiefnron rutnd
regulaci zafehu, aby bylo mofnoe zaieh prizposobiti roelicavm  palivim,
Splynowvad Lénith nejnoviidiho fypu U jest velmi snadno  demonto-
l..';|[|_'l|1:\;' bez jakvchkoliv ndstrojo, jest opatfen benzinovim  filtrem a
spouitéci klapkoun, ktera zajisti spravnou smes pfi nataceni. Palivo, kferd

jest dopravovino  do  splynovade viastnim spidem. prochiazi na cestd

r midrie jefic jednim, velice snadno pFi:t[LLpn'.‘ll'l a demontovatelnim
filtrem. Midef ma obsah asi 40 litrk a jest opatiena dvojeestnim ko-
heutem, kiery umodni bud Zistelné nebo Gplné vyprézdnéni nidrie. Ko-
hout otevieny na Sisteine vypodténi diva ridifi fistotu. #2= v nadeki z0
stape vidy jedié asi 6 litrd benzinu, fakie ma moinoat dopiniti véas
nidrf. Dynamo jest umisténo vpfedu motoru a pohinéno pfima od za-

lomenchoe hridele,

SPOJKA jest jednodeskovi, suchd, vyfadujici pfi vydlipnuli velice milo

sily, takic Hdi® se newmavi ani ve vyjimednem méstskem provomn, kdyd

pest 1;'{'1.1-“ meniti rf.'rhldﬁﬁ.

»

Motor WIKOV 35 s pievodovou skiink
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KARDANOVY HRIDEL mé dva kryté klouby, uzaviené v pouzdrech,
naplnEnfch mazivem a Gplné utdsnénych proti prachu i proti unikini
TMAZIVL.

ZADNI NAPRAVA jest lisovina z plechu, pievod déje se bexhlulnimi
kufelovimi koly se spirdlnim ozubenim a diferencidlem.

PREDNI NAPRAVA jcst zipustkovi wikovek prifezo tvaru 1z nej-
lepgi chromniklové ocell.

RIZENI Zroubovim soukolim umoifiuje natofeni Sroubového kola, opofie-
bili se v jednom misté. fiizeni jest umisténo na levd strand voru, takic
rufni paky se obsluhajl pravou rukow. Ridiel tyd je opatfena pEeovym
tlumidem naraza a hiidel volamtu jest pfipojen k Sroubu Fizeni pruingm
gumovim kotoutem, tak¥e anl narazy, ani chyéni se nepienddi do volantu,
ok velice rpfijemiiuje Fizeni vozu.

BAM : lisovanéhe ocelového plechu mi neobyleint wysoky profil, htery
mu dodivd velikou tuhost.

VOZOVA PERA isou poloeliptickd, velice dlouhi.

TLUMICE NARAZUO jsou olejove, pellivd sefizent a umolfiuji ziroven
s dlouh¥mi péry. e wiz dobfe ,sedi™ na silnici

KOLA isou diskovi, velice lehkd a tuhd, nebo na zvlidtnl pani dredténg
Rudge-Whitworth.

OBRUCE balonové pro poloprohloubeny rifek, kterd dodivi vozu velikou
bezpefnost, nebot zarufuje, e ani milo nahudiEni obruf nespadne s kola
ani pri prudké zatadce.

NOZNI BRZDA, hvdraulicks, pusobi stejné no viechna 4 kola Tlak
nohy se totif pfenadi s pedile na pist hlavoihe vilee, umisténiho
v zhasobni nidrii A" a odtud kapalinou potrubim 1" 2" 3" k jed-

" =
\ d}._/"—
o] e .

Vyvakend klika. oinfce. pist a eocelovd viofka motorn WIKOWV 35,
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Schemn hydravlicke noini bezdy.

notlivim kolim na pisty, kieré rozpinaji pfimo Selisti brad. Podle Pasca-
lova zikona plsobi kapalinn na viechny pisty pfesné steinim flakem,
takie bredy jsou Gplng piesngé vyvideny a wviz nedostane smyk ani pfi
prudkém  zabrzdEnl. Spojeni poteubl na pevném rimu s potrubim na
nipravich, které se pohybuji pfi propérovini proti ramu, déje se spe-
clelnimi pancéfovimi trubicemi B, Brada nevyiaduje jiné obsluhy. nez
obfasné doliti kapaliny do zdsobni nidrie A" a opotfebi-li se oblofeni.
vymezi se¢ wvile v &elistich,

PUCNI BRZDA pisobi Gplné nezdvisle no noEni brzdé.

MAZANI PODVOZEU jest centrilni. ObtiEné promazavini  jednoho
Zepu po druhém tlakovou pumpou jest nahrazeno jedingm pohybem,
pouhim sellapnutim pedilu P &mE se promadi viechny Oepy pod-
vozku. DPouze obfas jest ifeba doliti do zésobni nadrie N tent?E olei,
jukt jest poufit pro motor. Zvlitnim zafizenim jest mnodsivi oleje pro
kafd{ Cep plesné odméfeno, takie jest vylouleno, aby nékteré fepy hyly
piemoziny a jiné zdstaly nenamuzdny.

ELEKTRICKA SOUPRAVA jest 12voltovd a sklidi se = dynama,
spoudtiie, bateric o kapacitd 60 amperhodin, zapalovaciho zafizeni o
osvitleni.

Schema centeilniho mazini chassis,
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TECHNICKA DATA.

Pocet vilcu

Vrtdni

Ldvih

Ldvihovy obsah
Vykon na brzdeé
Obritky

Uspofddini rozvodu

Mazini

Chlazeni
Lapalovani
Spojka
Kardanovy hiidel
NoZni brzda
Ruéni brzda
Vozova péra
Tlumice

Mazdni podvozku
Kola

Rozchod

Rozvor

Nejmensi vyika od zemdé
Viha chassis

Viha vozu otevieného
Viha vozu zavieného
Po&et sedadel

opotfeba pohonné latky
Spotieba oleje

Nejvétsi rychlost

4

72 mm

107 mm

1.74 litru

35 HDP

2800 za minutu

visuté ventily a vackovy hfidel
v hlavé

cirkulaéni

thermosvphonové

bateriové 12 Vol

suchd, jednodeskova

s dvéma klouby

hydraulicki, phasobi na 4 kola

pasohi nezdvisle

poloeliptickd

olejoveé

centrilni

diskovd neho driténid na zvlast-
ni prani

12580 mm

2800 neb 3000 mm

210 mm

850 k¢

1150 kg

1380 kg

26

1012 litrd 100 km

170 200 ¢ 100 km

100 km hod.

Viechny adaje v tomto katalogu jsou pouze informativni, zmény
konstrukce vvhraZeny.
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VYBAVENI VOZLU.

Maradi:

nilevka na benzin

nilevka na olej

konvitka na olej

rozticeci klika

sada dvojitvch klica

sada trubkovych klita
trubkovy kli¢ pro hlavu
tycka k trubkovym kli¢im
zveddk

1 kolovritek pod kola

1 hustilka

2 piky na montov. pneumatik
1 manometr pro pneumatiky
1 taska s kompletnim nddin'm
1 stahovdk kol

e e ek il el b e i

MNihradni souasiky:

2 ndhradni kola s pneumati-
kami

2 ventily

2 zpruiiny pro ventily

a4 2 riozné matky, podloiky a
zivlacky

2 m isolaéni tkanice

4 2 Srouby s matkami k pfi-
pevnéni kol, (pravy a levy)

i reservni kaufukovd hadice
k cliladici

2 tésnéni pro vviuk

2 svicky

1 kli¢ ke spinaci skfince

2 pojistky

Objednd-li se pouhé chassis, doddme je natiené pouze zd-
kladni barvou. Chassis jest opatfeno pfednimi blatniky, kapo-
tou, elektrickym osvétlenim s obéma reflektory, zadni svitilnou,
signdlni houkackou a spoustéfem, peddlovou podlahou, pficni
sttnou a pristrojovou deskou s hodinami, rychlomérem a spi-
naci skfinkou, pfisluinym ndfadim a ndhradnimi soucdstkami.
K chassis nepatfi zadni blatniky a hlinikové obloZeni podlahy

a stupadek.

— O
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NORMALNI VYPRAVA.

Na osvétlené armaturni desce jest kromé Boschovy pfepinaci
skrinky tachometr s dennim a celkov¥m podéitacem kilometra,
osmidenni hodiny, ukazovatel tlaku oleje, piacka pro stavéni
bodu zdfehu a spouitéci klapkv splynovafe. Na levé strand
fidife jest reservni ruini houkacka a hledaci reflektor, obslu-
hovany zevnit¥ vozu, po obou straniach pak ukazovatelé sméru
jizdy. Pred fiditem zp&tné —zrcatko. Na pfedni sklenéné
stén¢  elektricky stirat. Vnitfni osvéfleni tfemi modernimi
osvitlovacimi t€lesy. Elekirickd souprava Bosch sestdvd ze dvou
reflektora s dvouvliknovymi Zirovkami, spouitéce a houkacky.
Mimo jmenovanou v¥pravu je viz doddvan s dvéma reservnimi
koly, pfednim ndraznikem, zadni stoplampou, nositem zavaza-
del, nifadim, nidhradnimi souédstmi a tabulkou pro é&islo. Vie-
chny viditelné kovové soudisti jsou chromoviny.
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KAROSERIE VOZU WIKOV 35.

Karoserie odpovidaji svym stylem rychlosti a sile vozu, maiji
lehce sportovni nidech a jsou pFi fom velice solidné stavény.
Dlouholeti zkusSenost umoznila konstruovati karoserie s pevnou
dfevénou kostrou, oplechované pouze slabym plechem, takie
jsou lehké a pfi tom pevné a tak dikladné stavéné, ze vydrit
fadu let jizdv na nejhor3ich silnicich, aniz by se staly hluénymi.
Tato ,smifena” konstrukce, totii dfevénd Kosira s plechovim
potahem mé tu vvhodu, Ze tlumi hluk, ktery se pfenddi z pod-
vozku do karoserie a umoiZiuje pomérné levnou a snadnou
opravu v pFipadé havarie. Tim, %¢ neni karosdrna vdzdna jako

fi plechovych karoseriich na hotové vylisky, jichZ tvar nelze
Ecz velkych penéinich obéti méniti, miZe se Fiditi nejnovéEjsi
modou a pFizpisobiti se i osobnimu vkusu a potfebim zdkaz-
nikovym.

Tvary karoserii WIKOV jsou také skuteéné ,dernier cri” mo-
dv, aniz by byly bezduchou kopii cizich voza, jsou oridindlni
v celkové linii i v provedeni detaild.
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Limousina 6t sed.. 4 dvitkova, nosic zavazadel, 4 okna spouftécl

Pro lakovini se pouZivd vyhradné stfikini prvotfidnimi smal-
ty a k calounéni bud pravé kiiZe nebo jemného sukna. | zde se
miife karosdrna fiditi pfesné pfanim zdkaznika, takie jest mo:i-
no dodati viiz WIKOV 35, kterv representuje svého majitele

Conduite intericare 4 sed.. 2 firoke dvere,

kufr veelku s karoserii pristupny = wvnitrku

T B W ICHTEALE & KOVARIK, A 5. IS S
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Kabrioletr 4 sed, 2 fircké dvefe,

kufr veelku s karoserii.

nejen krdsou lindi, tvard, barev i bohatosti vWpravy, nvbrE i tim,
ze ma néco z jeho individuality, e vvjadfuje v celku i v jednot-
livostech icho osobity vkus.

Conduite intérieare 4 sed., 2 Siroke dvefe,

kufr veelku s Karoserii.

I S W (CHTEALE & KOVARIK, A. 5. D B
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Roadster-merable 2 sed., s nowr sedadlem pro 2 osoby vzaduo.

Concours d'Elégance MSAC, Brno 1932:

zlatd stuha.

Dvé prvni ceny a nejvyisi uznani

Concours d’Elégance CAMS, Luhadovice 1932:

dwi zlaté stuhv.

Pét prvnich cen a nejvy3& uzndni

Oteviieny viz 6 sed., 4 dvitkovy.
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Nejvétsi aspéch ¢eskoslovenské
automobilové sezony 1032 patri nam:

Je to dspech nafeho voro na MasarvkovE okrubu.

Pa abhsolvovini mnoha sourég spolehlivosti, kde nade vozv x||lii:';|!e"|_1. ako
:|"F'L'I1i- diile J'l.ll‘: o I'll.‘.:l.':.'ﬁﬁil.'h ‘-':...'.11-:|.1:||.'.||i'|||t'-."|| Te SOuteEl |.*||.'1_;.'|.r:x'|* v Brné o
v Lulaovicich i po vitdestvi katedoric na okruhu v Zakopaném a neilepiim
case ng ostravskem okruhu, vyslali jsme dva vory na Masarykidv okruh. Oba
tyto vozy mély docels normiini. seriovy moror ber kompresoru, pravé takovy,
jako je ve viech nadich vozech. Uvaite, juk ohrommy je rozdil mezi specialnimi
vory zavodnimi, které stoji statisice, a nafimi vory se seriovym  molorem.
Uvaite, co je to skoro 500 km v tempu, ktere udivail svetova zavodni esa
i '\n'l-"]Lll'lTj III.":]L‘|l§il_'3'| ziivoddnich strojd |fl.:rn.l||-:-. A ;1:|"|.'=- tenfo velky handicap
oba nofe vory cely fento fikv zivod nejen wvvdrielv, ale jeden dokonce
dokazal to, co se dosud Zddnému Seskoslovenskemu voru nepodafilo: dojet
v limitu v predepsaném Ense. Je to prvni- Geskoslovensky viz, kterv sziskal
ceny v onafem nejviifim automohbilovem zmdvodd.

Letos jsme tedy opet dokazali, Ze naje vozy Wikov majl viastnosts, kferd
fadd nbrofna klientela od dobrého suta: spolehlivost, tevanlivost, eleganc

a rychlost. Dokdzali jsme, Ze

Wikov je aristokrat mezi vozy.

Automobilka WIKOV.

Wichterle & Kovafik, a. s.. Prostéjov.
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