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Pour Renault, une voiture de vil-
le doit étre nerveuse, facile a
garer, maniable. Mais elle doit
aussi pouvoir prendre la route,
et pour cela, elle doit imperati-
vement étre trés habitable, trés
confortable, et surtout trés sire.

C'est pourguoi, Renault pré-
sente une voiture aussi effica-
ce en ville que sur la route : la
Renault 5.

3,50m de long. 4,90m de rayon
de braguage. Pare-chocs bou-
cliers. Silhouette compacte. La
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Renault 5 est faite pour la ville.
Traction avant. 4 roues indepen-
dantes. Suspension a grand de-
battement, garantie de confort
et surtout d'adhérence. Freina-
ge adapté a ses performances :
freins 4 disque a 'avant, freins

a tambour a |l'arriére. La
Renault 5 est sdre, et faite pour
la route.

Moteur nerveux, souple et ro-
buste, sobre et facile a entrete-
nir : 956 cm3, 5 CV fiscaux,
47 ch SAE, plus de 135 km/h.




Carrosserie tout acier formant
chassis-coque. La Renault 5 est
resistante, et faite pour servir.
A l'arriére de la Renault 5, son
pare-choc et sa 3éme porte.
Comme a |'avant, le pare-choc
estun bouclier trés enveloppant,
en polyester arme, résistant aux

chocs de 7 km/h. Ce sont les
pare-chocs de la Renault 5 qui
en font la premiére voiture vrai-
ment congue pour la ville.

La 3éme porte, c'est le hayon
arriere, s'ouvrant entiérement
pour degager |'acceés du coffre.
Un coffre de 270 dm3, déja

spacieux, mais pouvant attein-
dre le volume exceptionnel de
900 dm3, par repliage de la
banquette arriére. La Renault 5
peut transporter beaucoup de
bagages.

A l'intérieur de la Renault 5,
une habitabilite étonnante pour

sa taille. Longueur, du pédalier
au dossier de siége arriére ;
1,72 m - Largeur aux coudes:
1,27 m a l'avant, 1,25 al'arriére
Hauteur, du siége autoit: 0,97 m
a I'avant, 0,95 m a l'arriére. La
Renault 5 est une vraie 4/5 pla-
ces, vraiment confortable, et




qui ne sacrifie pas le confort
des passagers de |'arriére.

Les sieges ont eté étudiés et
dessinés de maniére & obtenir
la position assise la plus confor-
table, tout en réservant le maxi-
mum d'espace aux passagers.

L'efficaciteé, ce sont les cadrans
etcommandes groupés sous les
yeux et sous la main du conduc-
teur, les visiéres de cadrans
anti-reflets, larichesse del'équi-
pement de controle.

La securite, c'est le choix de

Leur forme enveloppante pro-
tege le corps des secousses.
lls sont constitués d'une ossa-
ture entube, tendue de ressorts,
recevant une nappe de polye-
ther en forme. Cette forme est
graduée pour répondre aux dif-

matériaux déformablesou amor-
tissants, I'implantation des
compteurs dans les zfnes de
non-contact, le rétroviseur éjec-
table, la colonne de direction
articulée et montée sur support
déformable en cas de choc.

ferences de pression exercée
par chaque partie du corps.
A la base du dossier, une lame
semi-rigide soutient le bassm,
evitant ainsi le risque de dou-
leurs lombaires.

Comme tous les siéges Renault,

Cette double vocation se maté-
rialise par la couleur et la dis-
position des instruments, qui
contribuent a créer dés |'abord
une sensation de confort et de
sympathie.

La Renault 5 version L (Photo ci-

ils ont été congus sous la di-
rection de médecins physiolo-
gistes. (En haut, a gauche, sié-
ge de Renault 5 TL. En bas, a
droite, sitge de Renault5L). Le
tableau de bord répond & un
souci d'efficacité et de sécurite,
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dessous a gauche). Sa concep-
tion est la méme que cellede la
version TL.

Son moteur 782 cm3, 4 cv fis-
caux, developpe 36 ch SAE et
I'entraine a plus de 120 km/h.
Elle a 4 freins & tambour.




cartes d’identité
Renault5T et 5TL

Caractéristiques communes aux
daux versions.

Moteur & 4 temps, 4 cylindres
verticaux en ligne placé en ar-
riere de |'essieu avant. Arbre a
cames latéral entrainé par chaij-
ne. Soupapes paralléles en téte,
commandées par poussoirs, ti-
ges et culbuteurs. Chemises de
cylindres humides et amovibles.
Culasse en aluminium, Refroi-
dissement par liquide antigel en
circuit hermétique, comportant
pompe, ventilateur, thermostat
el vase d'expansion a niveau
visible.

Filtre a air sec.

Boite de vitesses: 4 rapports
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avant, tous synchronisés et une
marche arriere. Commande par
levier sur planche de bord, Em-
brayage : monodisque sec, mé-
canisme & diaphragme. Butée a
billes guidée, autocentreuse,
Suspension : 4 roues indépen-
dantes. AV: barres de torsion
longitudinales et amortisseurs
hydrauliques télescopiques.
Barre anti-roulis. AR : barres de
torsion transversales et amortis-
seurs hydrauliques télescopi-
ques.

Direction a crémaillére.

Rayon de braguage : 4,90 m

entre trottoirs. Freins & com-
mande hydrauligue avec répar-
titeur de pression sensible a
la charge et agissant sur les
roues AR.

Equipement électrique: 12 voltis,

Caractéristiques techniques

L
Puissance fiscale 4 CV
Alésage et course 55,8 x 80
Cylindree 782 cm3
Puissance maximum 36 ch SAE
Couple maximum 5,3 mkg
Carburateur Solex 32 SEI

a starter manuel
Freins AV a tambour
Freins AR a tambour

Vitesse maximum

Options
rabattable

plus de120km/h
Equipement électrique batterie 30amp/h
dynamo 22 A

tablette arriere

TL

5CV

B5x72

956 cm3

47 ch SAE

6,5 mkg

Solex 32 SEI

a starter manuel
a disque

a tambour

plus de 135 km/h
batterie 40 amp/h
alternateur 35/40 amp.

lunette arriere
chauffante

vitres teintees avec
pare-brise feuilleté

Options communes aux deux versions: sellerie simili - peinture

métallisée - toit ouvrant.




Renault 4

Moteur 782 em3, 4 CV fiscaux,

30 ch SAE a 5.000 tr/mn,

plus de 110 km/h, 5,51 aux 100 km.
Freing & tambour sur les 4 roues
avec limiteur de pression.

Renault 12
Gordini

Moteur 1565 am3, 9 CV fiscaux,
126 ch SAE & 8.250 tr/mn,

185 km/h.

Freins a disque ventilé a |'avant,
disque simple & l'arriére,

double circuit hydraulique
assisle par servo-frein

& depression avec rapartiteur

Version L : Moteur 782 cm3,
4CViiscaux, 36ch SAE&5.200tr/ mn,
plus de 120 km/h

freins &4 tambour a I'AV et & I'AR
Version TL: moteur 9568 cm3,
5CVfiscaux, 47 ch SAE 48,000tr/mn,
plus de 135 km/h

Freins & disque & I'AV,

a tambour a I'AR

Version TL : Moteur 1289 cm3,
7CVfiscaux, 88ch SAE 45.500tr/mn,
plus de 150 km/h, 81 aux 100 km,
Freins 4 disque a |'avant,

a tambour a l'arriére,

Version TS : Moteur 1585 cm3,

9 CV fliscaux,

102 ch SAE a 5800 tr/mn,

170 km/h, 10,5 aux 100 km.
Freins a disque ventilé a I'AV

Moteur 1108 cm3, B CV fiscaux,
48 ch SAE a 5.300 tr/mn,

135 km/h, 7,6 aux 100 km.

Freins & disque a l'avant,

& tambour a l'arrigre,

avec répartiteur de pression,

La Renault 6 existe auss| en version
850 em3.

Moteur 1108 cm3, 6 CV fiscaux,
48 ch SAE, & 4.600 tr/mn,
135km/h, 6,81 aux 100 km.
Freins a disque sur les 4 roues
avec limiteur de pression.

Moteur 1565 em3, 8 CV fiscaux,

71 ¢ch SAE a 5.000 tr/mn,

plus de 150 km/h, 10| aux 100 km.
Freins & disque & l'avant,

a tambour a l'arriére,

assistés par servo-lrein

a dépression,

Moteur 1585 cm3, 9 CV fiscaux,
87.5ch SAE a 57580 tr/mn,

165 km/h, 10,5 | aux 100 km.
Freins & disque a |'avant,

a tambour & l'arriére,

assistés par servo-frein

a depression.

Moteur 1289 em3, 7 CV fiscaux,
60 ch SAE & 5.250 tr/mn,

147 km/h, 8,5 | aux 100 km.
Freins & disque & |'avant,

a tambour a "arriére

avec répartiteur de pression.

Renault 17
(coupé ou

|découvrable)

Version TL : Moteur 1585 cm3,

9 CV fiscaux, 102 ch SAE

& 5.800 tr/mn, 170 km/h, 10,5 | aux
100km. Freins & disque ventilé & I'AV
Version TS : Moteur 1565 cm3,

9 CV fiscaux, 120 ch SAE

a 6.250 tr/mn, plus de 180 km/h,
10,51 aux 100 km,

Injection électronigue

Freins & disque ventilé a I'AV.

a disgue simple a I'AR.

Maoteur 1289 cm3, 7 CV fiscaux,
60 ch SAE & 5.250tr/mn,

147 km/h, B,51 aux 100 km.
Freins a disque a l'avant,

& tambour & |'arriére

avec répartiteur de pression.

Alpine Renault
A 310

Coupé 242, Moteur 16805 cm3,
8 CV fiscaux, 140 ch SAE

a 6.250 tr/mn.

Vitesse 212/215 km/h. Freins
a disque ventilé a I'AY

a disque simple a I'AR.
Commande assistée

avec double circuit.



