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Dies ist so eine Art Reisebericht. Ich schreibe ihn, weil auch wir wie

s0 viele schon immer davon gesprochen haben, eines Tages alles hinter
uns zu lassen. Aber irgendwie blieben wir stets in unseren Plinen
stecken. Bis jetzt. Denn jetzt haben wir einen Range Rover

angeschafft. Und plotzlich scheint all das, was uns schon so lange
zuriickgehalten hat, keine Rolle mehr zu spielen, Ja, genau so sicht es
fiir mich aus. Sobald Sie einen Wagen besitzen, der gross und
leistungsfihig und vielseitig und komflortabel genug ist, um Sie tiberall
hinzubringen, kann Sie nichts mehr aufhalten.

So fahren wir also los. Und ich finde es keine schlechte Idee, damit
einen kleinen Bericht zu beginnen. Denn, wie gesagt: Schliesslich haben
wir lange genug davon geredet, ein solches Abenteuer zu bestehen.
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Etwas kann ich jetzt schon mit Bestimmtheit
sagen: Ein Auto wie dieses habe ich noch nie
erlebt.

Neben einem Berg von Gepick, der fiir vier
Personen und ein ganzes Jahr zu reichen
schien, hatte es noch mehr als genug Platz fiir
uns zwel.

Und es geht alles so miihelos.

Nach der Ausschiffung in Frankreich zeigt
der grosse 3,528-Liter-V8-Motor, was in

ihm steckt. Spielend, bei einer Spitze von
rund 160 km/h.

Und man fiihlt sich so herrlich tiber den
Dingen.

Uber die Dicher der meisten Autos sieht

man ganz einfach hinweg. So lassen sich
Uberholmandver sorgfiltig einleiten. Und
wenn man sich in einem unvertrauten

Land im Stossverkehr zurechtfinden muss
(wie hier in Paris), lernt man diesen Vorteil
erst recht schiitzen.,

Ich weiss, dass englische Autos hier liber-
haupt sehr beliebt sind, aber der Range Rover
wird ganz einfach als Sensation betrachtet.
Eigentlich gar nicht so tiberraschend.
Schliesslich ist der Range Rover ein ein-
maliges Auto. In jeder Beziehung.

Ob Sie im Abendanzug bei Maxim's zum
Dinner vorfahren oder in ausgetragenem
Tweed das schottische Hochland besuchen,
Sie fiihlen sich immer aufl der Hohe.,

Keine Ubertreibung also, wenn gesagt wird,
dass dieses Auto nie fehl am Platz ist.

Um das zu entdecken, muss man gar nicht
erst aul Expeditionen fahren.
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Der Range Rover ist fiir Autobahn-Reisen
wie gemacht. Er schluckt die Kilometer
einfach so hinunter.

Und der 86-Liter-Tank gibt Thnen soviel
Spielraum, dass Sie nur dort anzuhalten
brauchen, wo es Ihnen Spass macht.

Auf diese Weise sind wir hoch in die Pyre-

néden gelangt. Und es ist wirklich faszinierend,

in so abgelegene Regionen vorstossen zu
konnen. Und zwar immer mit Stil.

Der Vierradantrieb bringt Sie sicher durch
das heimtiickischeste Gelinde. Und wenn es
wirklich brenzlig wird, schalten Sie einfach
in den Geldndegang.

.....
A -

(Dieser verbliiffende Wagen hat acht Vor-
wirtsginge!)

Wenn Sie steckenbleiben, konnen Sie durch
einfachen Zug des Vakuum-Schalters das
dritte Differential sperren.

Ich weiss zwar nicht genau, wie es funktio-
niert, aber jedenfalls sorgt es fiir maximale
Kraftiibertragung auf beide Achsen. Und

es funktioniert. Das beweist unsere Auf-
nahme vom Gipfel eines schneebedeckten
Berges.




Hinaus in die iiberwiltigende, ausgegliihte
Landschaft Marokkos. Und hier drin im
Wagen bleibt die kiihle, entspannende und
komfortable Atmosphire.

Die weiche, elastische Federung schluckt
jeden Schlag. Und mit so viel Bodenfreiheit
lassen einen Steinbrocken und Straucher kalt.
Erst nach so vielen Kilometern wird Thnen

so richtig bewusst, wie bequem es der Fahrer
hat. Ich dachte, es miisse sehr anstrengend
sein, einen so grossen, starken Wagen tber
solche Distanzen zu fahren. Jetzt scheint es,
dass ich nie bis ins letzte entdecke, wie
miihelos alles geht. Alle Kontrollgeriite sind

in bequemer Reichweite beim Steuer. Alle
direkt im Blickfeld.

Nicht weniger begeisternd ist das Erlebnis

als Passagier. Einfach einen Berg zu erklim-
men, um zu entdecken, was dahinter liegt.
Und sicher zu sein, dahinterzukommen.

Die acht Vorwirtsgénge und die Differential-
sperre sind {iber all diese Diinen stdndig
beansprucht worden. Nie liessen sie uns im
Stich. Es gibt ein fast unbeschreibliches
Gefiihl des Vertrauens, wenn man eine der
rauhsten Landschaften der Erde ercbern
kann. So bequem und miihelos.









Wir brausen iiber den weiten Strand und
geniessen den frischen Wind und den feinen
Sprithregen. Der Antrieb des Range Rovers

T im Sand ist ganz einfach unwahrscheinlich.

' Nicht anders als auf der Strasse.




Fiir Hotels hatten wir schon immer viel tibrig,
Vor allem, wenn sie soviel Komfort wie

ein Range Rover bieten.

Aber Hotels sind nicht immer alles. Und wir
dachten daran, einmal ein bisschen wie die
Einheimischen zu leben. In einem Zelt unter
dem klaren Wiistenhimmel, Eine roman-
tische Idee, nicht wahr? Und wenn man
schon nebst allem anderen Gepidck noch
Platz fiir ein Zelt hat, sollte man davon profi-
tieren. Denn wie gesagt, Hotels sind nicht
immer alles.

Man sagt, im Range Rover haben sechs
Personen Platz und rund 400 kg Gepick.
Oder zwei Personen und 650 kg. Das ist keine
Ubertreibung, wir wissen es jetzt.

Bei seinen grossen Tiiren ist das Ein- und
Ausladen kein Problem. Und tiberdies ist die
Aufhingung mit einer automatischen Niveau-
regelung gekoppelt. So viel Sie auch laden,
der Range Rover geht nicht in die Knie.












Ein Kapitel fiir sich ist das einmalige Sicher-
heitsgefiihl, welches Sie in einem Wagen
geniessen, der mit so viel Sinn fiir Sicherheit
konzipiert worden ist.

Wie der Land-Rover hat auch der Range
Rover ein starkes Chassis im Kastenprofil.

Sicherheitssitze mit eingebauten Sicherheits-
gurten geben auch in kritischen Situationen
festen Halt. Sie konnen sicher sein, dass
Wagen und Fahrer auf der Stelle unbehelligt
zum Stillstand kommen, wenn die Servo-
bremse einmal briisk betitigt wird.

Und in einem Land wie diesem ist es gut,
darauf zdhlen zu konnen.






Technische Exklusivititen

1. Drittes Differential

2. Aufhdngung

3. Selbsttitiger Niveauregler

4. Allrad-Servo-Scheibenbremsen



Das dritte Differential des
Range Rover, zwischen der
Vorder- und der Hinterachse
liegend, verhindert zuverldssig
ein Verdrchen der Antriebs-
wellen und lost souveriin die
Probleme, die der permanente
Allradantrieb vor allem bei
hohen Geschwindigkeiten auf-
wirft. Im schweren Gelinde-
einsatz gewihrleistet die Diffe-
rentialsperre eine moglichst
optimale Kraftiibertragung,

Die Aufhiingung des Range
Rover ist ganz auf seine har-
ten Einsidtze zugeschnitten,
robust und ausserordentlich
zuverlidssig — und garantiert
trotzdem cin schr hohes Mass
an Fahrkomfort und ausge-
zeichnete Fahreigenschaften
im Gelinde wic auf der
Strasse, Starrachsen vorn und
hinten sorgen fiir eine prak-
tisch konstante Bodenfreiheit
von 19/32 cm!




Der hintere Dreiecklenker des
Range Rover ist mit einem
Niveauregler ausgeriistet, der
Wagenhdhe und Federungs-
eigenschaften bei wechselnder
Zuladung und beim Mitfiithren
eines Anhingers konstant
hilt.

N,

i

T
i
‘

=1

kil

Die vielseitigen Einsatzmog-
lichkeiten und der starke
Motor stellen an die Sicher-
heit des Range Rover hichste
Anforderungen — die Allrad-
scheibenbremsen mit Servo-
hilfe sind ihnen vollauf
gewachsen!



Zweiter Gang 1017

Erster Gang 1681 47,82
Rickwartsgang 1523 . 4307
Lenkung

Burmann-Kugelumiauflenkung mit ‘Schnecke und
Rolle. AG-Sicherheitsienksaule. LenkradschloB.
Lenkraddurehmesser 43 cm. Lenkungsunterset-
zung in Geradeausstellung 18.2:1. Wendekreis-
durchmesser 11.3 m, 3% Umdrehungen von An-
schlag zu Anschlag.

Vorderradaufhdngung
Schraubenfedern. Fohrung der Achsen durch

Langslenker und Panhard-Stab. Langhubige hy-

draulische TeleskopstoBdampfer.

Hinterradaufhangung
Schraubenfedern. Fohrung der Achse durch
Langslenker, mittlerer Droiecklenker mit Boge-

Hydromat. Langhubige hydraulische Teleskop-
stoBdampfer.
Bremsen

Lockheed-Vierrad-Scheibenbremsen mit Brems-
kraftverstarker. Zweikreis-Bremsanlage und sepa-
rate Leitungen zu den verderen Bremssattein.
Handbremse in Trommelausfihrung auf der hin-
teran Antriebswelle des Reduziergetriebes.

Reifen und Rider

GepreBte Rostyle-Stahlrdder, lackiert, 5 Hadbol-
zen. Abmessungen 6:00 JKx16. Reifen: Michelin-
Girtelreifen XM 4 S (mit Schiauch) oder Firestone
Town & Country Gurtelreifen, 205xX16 (mit
Schiauch).

Leistungen

Motor

Obengesteuerter Aluminiummotor in VB-Ausfih-
rung. Bohrung 82,9 mm, Hub 71,12 mm. Zylinder-
inhalt 3528 em’. Verdichtung 8.5:1. Bruttoleistung
130 DIN-PS bei 5000 U/min., bestes Drehmoment

British Leyland Austria -

Querstomiohir.

Treibstoffanlage

Der 86-1-Tank befindet sich hinten zwischen den
Chassisléngstragern. Sobald der Inhait auf ca. 131
abfallt, wird dies durch das Aufieuchten der Warn-
feuchte auf dem Instrumentenbrett angezeigt
Elektrische Benzinpumpe, Zwel Zenith-Stromberg-
CD2-Vernaser.

Gesamtabmessungen

Radstand 2,54 m, Spur 1.49 m, Bodenfreiheit (un-
ter den Achsen gemessen) 32 cm. Wendekreis-
durchmesser 11,3 m. Gesamtlange 447 m. Ge-
samtbreite 1.78 m. Gesamthohe 1,78 m.

Gewichte
Vorderachse Hinterachse Total
kg kg kg
Leer, mit 22 | Benzin 862 862 1724
Bruttogewicht 807 1497 2404
* Gesamte Nutzlast — - 680

*)5 Personen + 330 kg oder 2 Personen + 540 kg
Hochstzulassige Anhangelast: 6000 kg
Hochstzulassiges Gesamtgewicht (Zugwagen und
Anhanger). 8404 kg,

Karossariefarben und Polsterung
Karosseriefarben: Lincoln Green, Sahara Dust,
Bahama Gold, Masai Red, Tuscan Blue, Davos
White. Polsterung: Palomino.

-

: Meter

A Tiefe des Vordersitzes 0457

B Tiefe des Bucksitzkissens 0,420
C Innere Breite an der Kante des

Vordersitzes 1.510

D Innere Breite an der Kante des Riucksitzes 1,480
E Oberflache des Vordersitzkissens zum

Boden 0330
F Oberflache des Rucksitzkissens zum

Boden 0,370
G* Kopffreiheit — Vordersitz 0,890
H* Kopffreiheit — Ricksitz 0910
1 Vorderpolster zum Gaspedal 0534
K Hinterpolster zur FuBstutze 0,460

L Bicklehne des Vordersitzes zum Lenkrad 0,375
M Hohe der Ricklehne des Vordersitzes 0,560
N Hohe der Ricklehne des Ricksitzes 0,480
O Abstand zwischen den beiden Vorder-

sitzen 0,430
P Breite der hinteren Ladeklappentffnung 1,403
Q Lange der Ladeflache, Sitz In

MNormalstellung 1,067
R Lange der Ladeflache, Sitz herunter-
geklappt 1,473

S Breite der Ladeflache (zwischen den
Radkasten)

T Breite der Ladefiache (auf Gartelhdhe) 1, 613

U Hahe der Ladefiiche (Boden zum Dach) 1,041

* Bei Personen mit durcheschnittiichem Gewlcht.
Abmessungen bei Fahrersitz in Mittelstellung. Der
Fahrersitz laBt sich insgesamt um 186 cm und
der Mitfahrersitz um 18,9 cm in der Langsrichtung
verstelien.

o
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[LEYLAND]

5020 Salzburg, WasserfeldstraBe 15 - Telefon 06222/78541

.




B

e T §

-
| R :
e e

-




sl Trirteeam
‘i"“'])emnate']_

- ! SFa o . ,_, CL
-t = f‘ E: -".‘-_ ‘
i‘ l[." Tmm Lonir Beles 1B s b ; |
r & # Tarkmanants, |
FLR ; / W Touftnering Sl
g /E? o e G



