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PRAGA ALFA viz na statisice kilometri

KdyZ pred Casem vénoval nd§ tisk zaslouZenou pozornost
dlouholeté spalehlivosti Eeskoslovenskyeh autemobild, ukd-
zalo se, fe prdvé vozy Praga Alfa se v tomte sméru mehou
pochlubiti pravymi rekordy. Dovédéli jsme se o voze z roku
1913, jeni sloufil vérné jesté v roce 1937 a jezdi moZnd jestd
dnes. Dottli jsme se o vozech Prdaga Alfa, které si zachovaly
svou spolehlivost po 300, 400 i vice tisicich kilometrd. Jaky to
musi byti material, jaka prace, jak promyslend konstrukee,
predstavime-li si jeité i silnice, po jakych se [czdivalo.

Kdo zna nové vory Praga Lady, Piccolu i ostatni, vidi, Ze

Prostfedi krasy a pohodl

to je kareserie vozu Praga Alfa, Jeji krasu posoudite nejlépe
saml. Pfi blizsi prohlidee vyzkougite jisté, jak pohoding se
nastupuje ke viem sedadlim. Praga Alfa je Sestisedadlovy
viiz s dostatkem mista pro 7 dospélych osob. Karoserie miZe

byt bud v provedeni s mezisténou, oddélujici prostor pro

fidife od ostatnihe vnitflku kareserie, anebo v provedeni bez

automobilka Praga sleduje jasny cil: navazati na slavnou
tficetiletou tradici vozl na statisice kilometrd a pfi tom vy-
rab&ti automokbily vybavené viemi vymoZenostmi, jeZ pFindii

technicky pokrok dneika.

Zvl4%td u nového, velkého vozu Praga Alfa bylo moZno uplat-
niti viechny bohaté zkujenosti a schopnosti technickych
odbornilt, viechnu zdatnost dilenskou i ndrognou volbu
materidlu, aby byl spokojen i znalec, jenZ mé&fi nejvy3sim

méritkem.

mezistény. U vozil bez mezist&ny jsou piedni sedadla s opé-
radlem prestavitelnd pro sefizeni podle postavy Fidice.

Stiedni sedadla, jimz se u n&kterych vozil Fikd ,,nouzova",

jsou u Alfy opravdu pohodind a vytvari
s dostatkem mista pro 3 osoby. Podrobngsi vyobrazeni ja

spojené sedadlo

na zadni strané tohoto prospzktu.

Velky prostor na zavazadla je piistupny z vnltiku | z vn&jiku,
Sipové okno pied FidiZem i viechna ostatni okna jsou opatfe-
na bezpeénostnim netfiititelnym sklem, Neni ani tfeba zdi-
raziiovatl, ¥e karoserie vozu Praga Alfa ulofend na gumé a
opatfend hmotami pro tlumeni hluku | vibraci u viech ko-
vovych stén, je dplné tichd. Tichest Je zndmd pFednost viech
novych vozl Praga.

Vybava je pFiméfend tomu, Ze béZi o velky viz znagky Praga.
Je pamatovdno v kaidém sméru na pohodli cestujicich, Ve

voze Jsou driadla, v&¥dky, sitka na noviny, odlklddaci kapsy
na dvefich a kapsy v pFistrojové desce opatfené vigky, Levé
pfednl i zadni dvefe |sou opatfeny samostatnymi spolehli-
vymi zdmlky nekembinovanymi s klikou. Viko kufru md rov-
néz kromé klikovych uzdvéri jestd patentnf zamek, Zdclonka
u okna v zadni st&nd da se za jizdy stahovatl a vytahovati
piimo s mista Fidi¢e. Z obou zadnich blatnikd vybihajl na-
lévaci hrdla benzinovych nddrzl umoZiiujic/ snadné plnéni.
Viiz Praga Alfa je vybaven postrannim zvedacim zaFizenim,




které umozhuje vyménu kol v pohodll a gistotd. Neni za-

potiebi shybatise pod viiz a podsunovati zveddk pod jeho osu.

Zdsobni kola jsou dv&, jedne je ulofeno ve skfini pod prosto-

rem na zavazadla, druhé upevnéno na viku kufru,

NOVE CHASSIS VOZU PRAGA ALFA

Jsme si védomi toho, Ze Zddny technicky popis nemiife v plné
mife ukdzati to, co ukdfe dlouholetd zkusenost s vozem,
NemuZeme zde popsati viechny podrobnosti v keonstrukei,
volb& a zpracovani materidlu a uspofdddni jednotlivych
dild, které zpilsobujl, fe automobilista po statisicich kilo-
maetrld mibie Fici o voze Praga Alla: |, Je to nadprimérnd
dobry automobil!"

NeZ se vénujete podrobnému technickému popisu, bude Vds
zajimatf téchte nékolik zvlddd vyznaénych detaill:

Fro velky vykon pFl malé spotfebd:;
Sestivdlcovy motor Praga Alfa o obsahu 2.5 |, s hlinikovou
hlavou. Karburdtor s thermostarterem, akceleraéni pum-
pou a predhfivdnim smési. Automatickd regulace teploty
chladici vody medernim thermostatem.

Pro pohodiné Fizenl a pFijemnou jizdu:
Naprostd tichost, dokonald isolace zvuku a vibracl.

i

Synchrenni IEtyFrychlostnf sleFifi s tichou tFeti a tvrtou rych-
losti.

Hydraulické brzdy ovlddané lehkym tlakem na brzdovy
peddl.

Vyborné perovdni opatiené dvojéinnymi olejovymi tlumiéi
u viech kol

MNeodvislé perovdni pFednich kel a pFigny stabiliser vzadu
zvyiuji jistotu v zatdckdch,

Centrdlni mazdnf zjednodu3uje obsluhu.

Rizeni umisténé vlevo jiZ pfipraveno na jfzdu vpravo.

Pro bezpefnost a trvanlivost:

Velmi solidni nosny rdm dikladn& pFigng vyztuzeny, Nej-
hodnotnéj&l materidl,

Péte vEnovand kaidému detdilu, tak na pF. éepy per jsou
§roubové, talkie se takika nemohou vytloukati.

TECHNICKY POPIS VOZU PRAGA ALFA

Motor je sestivalcovy s vdlel v Fadé, Etyftakeni, vodou chla-
zeny, s bateriovym zapalovdnim. Ve vdlcich |sou zalisovdna
vedeni ventill ze specidlni vdlcové litiny. Hlava vdled je sni-
matelnd, zhotovend z hlinikové slitiny Intensivné odvddé]ici
pfebytedné teplo motoru. Pisty ze specialni hlinlkové slitiny
s invarovou vlotkou zamezuji klepdni motoru za studena.

Klikovy hifdel je mohutn& dimensovdn, staticky i dynamicky
presné vyvdZen a opatfen tlumicem vychvévi, Pro vaékovy
hFidel a soutdsti rozvedu je volen nejlepi materidl jake
niklovd ocel a specidlni sliciny. Plochy vydané opotiebeni
jsou tvrzené a hlazené. Viude byle pamatevdane na pfistup-
nost a snadné vyjimdni.



Chlazeni: Vodni chlazeni s pumpou a ventilatorem. Tep-
lota chladici vody je regulovdna samoginné thermostatem,
ktery doveluje obéh chladici vody mezi moterem a chladitem
teprve tehdy, kdy? se voda ohFdla na spravncu teplotu.
Mazdni motoru je tlakové, ob#né. Tlak oleje v potrubi je
regulovdn pejistnym ventitkem. Olej se Zisti pFi svém obshu
jednak v sitovém &isti€i na olejové pumpé, jedrak v paralel-
nim Cistili s plst&nymi vlozkami, kterym prochézi Zast tla-
kového oleje. Spravny tlek oleje miZe FidiE kontrolovat na
manometru upevnéném na pfistrojové desce.
Odvzduinéni klikcvé komory: Olejové pdry, kreré se
tvoFi ve vnitfku klikové skiing, jsou zavedeny do Zistice
vzduchu u karburdtoru, v némz &asteénd privihiuji kovové
hobliny Eistice, z vétsi &dsti pak jsou strhovény proudicim
vzduchem dovnitié véled a pFimezdvaji tiec plochy vdlch
a pistd.

Karburdtor a ssaci potrubi: Karburdtor je spadovy,
systém ,Solex” = 35 s membrdnovou akceleraéni pumpic-
kou a thermostarterem. Je jim zaruéen velky vykon motoru
pii nizké spotfebé paliva a prufnost motoru pfi pFechodech

do ruznych otdtek, temuz napoméhd akceleragni pumpigka.

Thermostarter fidi samoinn& obohaceni smési pro spous-

téni a bh vychladiého motoru i jeii ochuzeni p¥i b3hu zahfd-
tého motoru. V nejriZim misté ssaciho potrubi je ventilek
pro odpad nahodile pfeteklého paliva, ktery se uzavie sa-
mocinn€ ihned, jokmile se uvede motor do chodu. S$saci
trouba je na vhodném misté spojena s vyfukovou troubou
(-.teply bod™) pro predhfivdni smdsi vstupujici do vdlc.
Uginnost pfedhFivani je snadno reguiovatelnd. Mechanicka
palivové pumpa opatiend sitkem dopravuje palivo z ndadriky
umistdng v zadnim konci rdmu do karburdroru.
Zapalovdni je dynamobateriové. Rozd&lovaZ md ve své
skiince také odstFedivy reguldtor pro automatickou regulaci
predstihu zdZehu. Krom& toho moZno nafidit jeits pFedstih
neb zpoZdéni zaZehu ruéng, vysouvaci tytkou vyvedenou na
ptistrojové desce u FidiCe.

Spojka je suchd, diskova. Disk spoiky je ulofen pruiné na
ndboji, tak¥e zdbér je mékky a hlugeni spojky vylouteno
Prevod od peddlu k tlaitku spsjky je takovy, ¥e pro vy-
pnuti spojky stati lehky tlak nohy na peddl.

Pfevodovd skiifi md 4 rychlosti vpfed c jednu vzad.
Soukoli stdléhe zdbEru o tieti rychlesti mé 3ikmé ozubeni
a pracuje zcela tiSe. Treti a &tvrtd rychlost jsou krom toho

je3té synchronisovdny.




PFenos hnaci sily a zadni ndprava: Od pievodové

skiingé pfendsl se hnaci sily na zadni ndpravu kardanovym
hiidelem s jehlovymi klouby ,,Hardy Spicer”. Zadni ndpravu
tvofl pevny, nedéleny most lisovany z ocele ve tvaru ,,banjo™.
Uvniti stifedu mostu je uloZeno kuZelové soukeli s tichym
troubovym ozubenim ,.Gleason” a soukoli diferencidlu.
PFesnd vyroba i montdZ zaruduje naprosto tichy chod.
PFednl ndprava je kyvnd s nezdvislym perovdnim kol.
Tvori ji dv& vylkyvnd ramena uiécln€ spojend s olejovymi
tlumiéi ndrazd a ptiéné poloeliptické pero. Pri vykyvech ne-
méni se rozchod pfednich kol a pneumatiky se nediou o silnici.
Rizen! umisténé na levé stran vozu sestavd ze Iroubu a
ozubeného segmentu. Ve hlavici velkého rucniho kela Fizeni
jsou ulofeny: pdika ukazateld sméru jizdy s automatickym
vracenim po projeti zatdcky, packa vypinace svétel ve svétio-
metech {méstskd, tlumend i ddlkevd) a tlagitko elektricke
houkatky.

Brzdy: Na viech 4 kolech jsou Géinné hydraulické brzdy,
spelehlivé a bezpeéné plsobici. Brzdové bubny jsou po kra-
jich vyztuZeny a jeiich chlazeni zvySeno pouZitim hvézdico-

vych kel. Rugni brzda je mechanickd, obsluhovand ruéni
pdkou umisténou pe pravé ruce fidife. Pusobi pfimo na
zadni kola.

Kola a pneumatiky: Kola jsou ocelovd, hvézdicovd
s prohloubenym rdfkem, rozmeru 4.50 E x 16 a jsou k hlavicim
pfipevnéna ctyFmi Srouby. Pneumatiky jsou zvldit nizko-

tlaké rozméru 6.50 - 16.

Ram, pera a tlumiée ndrazd: Rdm je lisovdn z ocele

@ sestdvd ze dvou podélnjch nosnikd vyztuZenych disuhou
pFickou X, pfitkou u pFedni ndpravy a ndkolika trubkovymi
pfickami. Predni pero je pfitné, poloeliptické. Zadni pera
jsou dvé dlouhd a Sirokd poloeliptickd pera ulofend podél
nosnikd rdmu, kterd zaruZuji makké perovdni. Vytloukdni
Cepl per a vloZek od ndrazi kol je zamezeno Eroubovymi
Zepy. Tlumeni ndrazd od kol je obstardno olejovymi dvoj-
Zinnymi tlumici. Zadni tlumice jsou spolu spojeny zkrucova-
nou tydi t. zv. ,stabiliserem™, ktery vyrovndva vykyvy vozu.
Mazdni podvozku: Yaz Praga Alfa je vybaven centrdlnim
mazdnim. Sedldpnutim peddlu pumpy vpravi se vidy auto-
maticky odméFené mneoistvi cleje do mazacich mist.
Elektrické pfFislulenstvi: Dynamo Bosch 12 Volt, 150
Watt, spoustaéf Bosch 1.4 k. 5. 12 Volc.

Osvétleni: 2 svétlomety se tfemi druhy svétla, svitilna
zadni znackové tabulky a stop. stropni svitilna, osvétleni
pristroji a kontrelni svitilna ukazoteld sm&ru. Elektrickd
houkagka Bosch. Rudickové ukazatele sméru. St&raf deits.
PFistrojovd deska: Deska pred Fidicem cbsahuje tyto
pristroje: SdruZeny ukazatel, v n€mZ jsou: rychlomér do
135 km s celkevym a dennim registrovdnim ujetych km,
osmidenni hodiny, elekericky ukazatel mnoZstvi paliva
v nddrice, €ervend kontrolai svitilna a manometr claku oleje
v motoru do & atm. Zafadovaci skfinka. Tlacitko spouitéce.

Zdsuvka montdZni svitilny.



Ciselné Gdaje

Pofet valeh . . . . .
A R T o oL 0 R R S
ZAVIEpISE 0 o s e e

Obsah valeu

Myl moeteril " & @ s 8 e e
Napéti baterie (2 baterie po 6 V a 60 AH)
Vykon dynama, . . . .

Yykon'spoUust@ce ; . W 4 o oo
Petetiryaniestl & it wlis G S e
Rezmér pneumatik . . . .

Rozchod pFednich kol . . . . . . ..
Rozched zadnich kel . . . . . .

L A T e R R e

6
75 mm
94 mm
2.492 |
60 k. s.
12 Volc
130 Wat
T8
-1
6.50—16
1330 mm
1370 mm
3250 mm

Svétld mira chassls . . . . v oo . o 195 mm
Ne|vécl délka vozu {s ndrazniky) . . . . . 5215 mm
Me|vatdl §iFka vozu (pfes blatnfky) . . . . 1660 mm
Ne|vetdl vyska vozu . . . . . . . . 1705 mm
Rychlost vozu na rovingé . . . . . . 110 km

Ne|mensi primér zatdéky piedniho vnéjsiho

Lt SIS e 18.2m
Véha celého vozu piipraveného k jlzdd . . 1435 kg
Spotieba paliva na 100 km . . asi 16 |
Obsah palivové nadrily . . . 50410 |
Spotfeba oleje na 100 lem asi 0,20 —0.25 |
Podet dopravovanychesob . . . . . . . . 6

[Udaje v prospektu jsau noxdvaznd,)

CESKOMORAVSKA-KOLBEN-DANEK A.S.

Automobilni oddéleni, Praha - Karlin,

Karlova 22. Telefon 320-51-5, 386-41-5.



