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PEUGEOT P4

CHOISI PAR LARMEE FRANCAISE
POUR SES QUALITES DE ROBUSTESSE,
D'’ENDURANCE, DE FIABILITE ET
D'EFFICACITE ET POUR SES DIVERSES
POSSIBILITES D'UTILISATION.

Le PEUGEOT P4 est un 4 X 4 qui a £t& congu
pour assurer, dans les meilleures conditions,
toutes les missions reservees a un vehicule
léger militaire.

Les Sléements mécanigues essentels qui le
composant tels que moteur, embrayage, boite
de vitesses et bolte de wansfert, arbres de
transmission, suspension ont €& penses en
fonction des nécessités d'un véhicule
"Armée”,

Lun des multiples intéréts du PEUGECT P4
régide tout d'abord dans son poids (de 18154
2270 kg selon les versions) particuliérement
intéressant pour un engin de ce type. lgnmpe
les pentes les plus raides (73,5%) avec la plus
extréme facilité.

T peut également, sans problémes, franchir
des gues dune profondeur de 0,50 m,

De plus, grace & son réservoir de carburant et
4 la nourrice dont il peut &tre éguipé (en
option), 1 dispose dune autonomie de 'ordre
de B00 kan & une vitesse de 90 kan/heure.

A l'intériewr, le combing de bord regroupe
une instumentation compléte comprenant
enire autres : un indicateur de niveau de car-
burant, des témoins dalerte de température
d'eay, de pression mini d'huile moteur, de
charge de la batterie, un voltmétre, un comp-
teur d'heures.

La partie frontale de la planche de bord regoit
les commandes d'éclairage, de contact
moteur ot de climatisation.

Le systeme de climatisation permet le chauf-
fage et la ventilation de 1'habitacle. Liair pulse
par une soufflerie est distibué par 4 buses
orientables,

Devant le passager sont iImplantes, sur la par-
fie haute, une poignée de maintien el une
frappe dacces aux digjonctews thermiques
protegeantle circuit électique et surla partie
frontale, un vide-poches.

A noter que l'installation électrique comprend
une prise de parc, une prise de baladeuse et
une boite de raccordement pour poste de
transmission radic.




Entre les siéges avant se trouvent le coupe-
batterie, le levier de changement de vif
lelevier de commande de laboite de transfart,
la commande de blocage de differentiel
arriére, le frein & main.

Les sidges avant sont a dossiersi

basculent pour dommer ac aux places
amiére et aux coffres @ oulils placés sous
chacun d'eux

Conducteur et passager avant disposent de
geintures de sécurilé a enrouleur.

A lamiére du wvéhicule, deux banquettes en
vis-3-vis offrent quatre & huit places selon la
Version.

Ces banmquettes, facilement escamotables,
peuvent libérer la totalite du plancher de
charge.

A Textérieur, 'avant est protégé par un pare-
buffle et les projecteurs par des grilles.

Un projecteur et deux lanternes a l'avant et &
l'arriére deux lanternes et deux feux de stop
sont equipes d'un systéme de "Black-out”.

En option peuvent éfre installés un treuil avant
a commande electrnique, des prises de farce
avant ef arriére, un réservoir supplémentaire
dune contenance de 15 litres el diverses adap-
{ations pour monlage darmes.




PEUGEOT P4

UNE GAMME ETENDUE :

e VEHICULE DE LIAISON OU DE PATROUILLE
e TRANSPORT DE TROUPES

e LANCE-MISSILES (MILAN)

e PORTE-MITRAILLEUSES
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Les qualités de robustesse, d'endurance, de
fiabilite et d'efficacité du PEUGEQOT P4 pour
&voluer en {oul terrain sont assurées par :

@ un moteur (essence ou Diesel) PEUGEOT
dont la puissance et la sobriété ne sont plus a
deémontrer;

@ un chassis constitué de 2 longerons fermés
en tdle emboutie soudée, reliés entre eux par
des traverses tubulaires ;

e des essieux avant et armiére rigides guidés
par bras longitudinaux et barres Panhard ;

@ une suspension composée a l'avant et & l'ar-
ridre de ressoris hélicoidaux et damortisseuwrs
hydrauliques, télescopiques a double effet ot
dune barre anfidevers a l'avant;

e une transmission comportant :

. une hoite de vitesses & 4 rapports avant syn-
chronisés et une marche arriére avec disposi-
tif de freinage facilitani son engagement,

. une boite de transfert indéependante de la
boite de vitesses et permesttant d'obtenit
quaire vitesses route et quaire vitesses tout
terrain.

Cette beite de transfert est synchronisée, ce
qui permet notamment de sélectionner la po-
sition des 4 roues motrices et le rtapport tout
terrain, véhicule en marche;

e un pont arriére équipé dun blocage de dif-
férentie] & commande hydraulique pouvant
&tre embraye en roulant;

« une direction avec amortisseur hydraulique
permettant de neutraliser les vibrations éven-
tuelles de l'ensemble de direction;

e une importante garde au sol : 240 mm;

e unrayon de braguage court: 5 m sur chassis
court et 6,45 m sur chéssis long.

A tous ces éléments vient s'ajouter la sécunié
dun systéme de freinage hydraulique avec
disque a l'avant et & lamére.

Le double circuit est assisté par un servofrein.
Liensemble du dispesifif est compléte au
tableau de bord par un témoin de nivean mini
de liquide de freins et un témoin dusure des
plaquettes de freins avant

Le frein de stationnement mécanique agit sur
lesrouss armére par l'intermédiaire de cables.




A ‘ CHASSIS COURT | CHASSISLONG | CHASSIS LONG
THCHIIGNES [ESSENCEI DIESEL ESSENCE DIESEL ESSENCE DIESEL :ESSENEg DIESEL
MOTEUR *
Cylindrée (en cm?) 1971 2498 1971 2498 1871 2408 1971 2296
Nombre de cylindres 4 4 4 4 4 4 a | 4
Alésagescourse (en mm) 88 x 81 94 x 90 83 x 8l 94x80 | 88x8l 94x 90 g8x81 94 x 90
Puissance max & o/mn : norme DIN {ch) T9 & 4750 10,5 4 4500 19 a4 4750 [ 70534500 | 7934750 534500 | 79247850 0.5 a 4500
?ﬂliple mazR: & i @ oo DIN (miag) 15 & 2750 15 4 2000 15 & 2750 15 a 2000 15a 2750 15 & 2000 15a 2730 15 2 2000
_A]i:rgenl&'ion : & carburateur L ] . L] l' L
«injection B & @ *
Taux de compression 81 231 an 234 8 234 a1 | z=a
Allumage lectronique blind€ et étanche L L] L ® '
TRANSMISSION
i;:; ;1:1 :;Lsssee mantelle : 4 rapports avant ® ° e ° e ® ® e
Beite de ransfert & 2 rapports synchronisés & [ 13 e ] ® L e |
Erbrﬁfgage menodisque 3 sec avec butée ® ® e ° ® ® ® e
| Ponl arrigre avec blocage de différentiel ® ® [ ] ; @ & e [ ] [ ]
DIRECTION A cremaiflére aver amortisseur. - ]
Rayon de braquage (en métres) 55 55 | 64 | 645 | 25 6,45 85 | &4

SUSPENSION

* fivant Ressons hélicoidaux, bame ant; devers ei amoriissewrs hydranliques, télescopiques 3 double effst
« Amidre Ressorts hélicoidaux =1 amontizseurs hydraulicues, télescopiquss 4 doube affer
PNEUMATIQUES MICHELIN 700 RC 16 X C type L
FREINS Hydrauliques & double circuit
'_ﬁvanl T & ci':sque L ® ] ' [ ] L ] L] o ®
Artiére - & tambour ® ° ® ° e e O D
| servoirein - ® ® ® ‘ ® ® i ® ® | M
EQUIPEMENT ELECTRIQUE Circuit &lectrique 24 V aux normes de [Armée.
Générateur diélectricité (alternateur) 1200 W 1200 W 200W | 120w | 1200W | 1200w 1200w | 1200w
DIMENSICONS (en métres)
Longueur hors toul 4,20 420 468 4.85 { 458 4,58 509 5,09 |
Largeur hors tout : | |
= avec support antenne 183 183 183 183 - - - | -
* SN SUPPOIT antenne 1,70 1,70 1,70 1.7 1,70 1,70 1,92 192
Hauteur hors toul 1,90 1,90 1,90 1,90 - - 251 2,51
| Empatiement 240 240 | 285 285 285 | 285 285 | 28
Voie - = avant 1,40 1,40 | 1.40 1.40 1.40 140 1,40 | 1,40
» arriére | L4 1490 | 140 140 140 | 140 140 | 140 |
NOMBRE DE PLACES ‘ 6a8 n 4 b;”p‘;;‘i;‘;ﬁf{““
POIDS (en kilogrammes) .
En ordre de marche 1818 1885 1985 2065 B - - 2190 2270
Masa autonse : e sur Fessieu avant 1200 1200 1300 1300 - - 1300 1300
» sur Pessieu amiére 1800 1800 1800 1800 - - 1800 1800
Charge utile 50 750 1000 1000 1500 1500 665 863
Poids tolal en charge 2565 2648 2985 3065 = - 2865 2835
| Poids total roulant antorisé 3085 3145 3485 ases E = 2= ||
Passage de qué (en métres) . 0.50 0.50 0.50 050 0,50 0.50 0,50 05
Pente de franchissement au PTAC 73,5% 55% 735% E5% 735% 85 735% 55%
Tenue en (j.ieuex:-s au PTAC | 30% 30% 30% 0% - - — = -
CAPACITES (en litres)
Reservoir de carburant 75 5 75 | 75 5 75 s | 15
| Carter d'huile moteur . 45 5 45 8 45 5 45 5
¥ i n kmn) & YORITT]
& Carbaon s s ke o0 By 620 650 i 620 650 620 650
PERFORMANCES a
Vitesse maximale (en km/h) 118 108 115 108 118 T 108 118 108
CONSOMMATIONS (=n lirtes aux 100 km) Ess. ordin Gazole E== ordin Gazole - Ess. ordin Gazols | Es=. ordin Gazola I
+ 4 4D kmh &7 vitesse stabilisée 81 | 18 97 15 8.7 18 97 5
+a 80 kmh en witesse stabilisés 15,25 145 1525 145 15,25 145 15,25 145
« 3 108 lan/h en vilesse slzbilisée | 2330 18 23,30 18 23,30 18 23.30 ig

@ Eguipsment de base.
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