DER WAGEN DER

SUPERLATIVE wmGB

* MIT FUNFFACH GELAGERTER
HKURBELWELLE und 1800 cm:MOTOR
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SUPERLATIVE

SUPERLATIV der Werte, .Superlativ® ist ein Worl, das man mit Viorsicht gebrauchen sollte. Wenn
man ober von einem Wagen in Superlotiven redey kann, dann vom MGB. Sein Vorgdnger, der
MGA 1600, brach mit der Zahl von Ober 100 000 Stick aolle Produktionsrekorde in der Geschichte
der Sportwagen, Der MGB wird die Rekorde des MGA noch in den Schatten stellen. Zu diesem
Zwecke wurde er gebaut. Er hat mehr Kroft, noch bessere Beschleunigungswerte in allen Géngen,
ist noch lebendiger, noch rasanter — und bietet noch mehr Sicherheit; er ist gerdumiger, kom‘or-
tabler, noch leichter zu fahren und noch raffinierter in der Ausstoitung. Alle diese Vorzige stellen
selbst seinen Erfolgsvorgdnger, den MGA, in den Schatten; sie machen den MGB einfoch unschlag-
bar. Hier ist der Wogen, der olle Wiinsche der Sportwagen-Fans erfillt.

Die Fobrik in Abingdon, Heim-
stitte der schnellen und sicheren
MG’s, ist in aller Welt wegen
ihrer unibertroffenen Wertarbait
beriihmt. Dieser hohe Standard
bildet mit den Erfahrungen und
Maglichkeiten der grofien BMC-
Organisation eine einzigortige
Kombination — eina Kombin-
tion, die allein es méglich mach-
te, einen WAGEMN DER SUPER-
LATIVE zu schaffen — den neuen
MGE.



Eine der grofiartigen Eigenschoften des MGB ist, dafl er trotz Lebhaftigkeit
und Beschleunigung immer leicht zu lenken ist. lhn zu fahren ist ein Vergnigen.
Seine Reaktionsfreudigkeit ouf die Akfion des Fohrers liegt in der MG-
Trodition. Die MG-Fahrer auf der ganzen Welt bestatigen mit Begeisterung,
doB _Sicher und Schnell® mehr als sin Slogan und von echter Bedeutung ist,
Zuaerst ainmal die sportliche Leistung und Beschleunigung, dann die Bremsen,
die den Wagen sicher und spurtreu onhalten, die feste StraBenlage, stabiles
Kurvenverhalten und nicht zuletzt der Fahrkomfort, der typisch fir alle
MG's ist,

Einen wesentlichen Beitrag zu der guten StroBenloge des MGB leisten die
selbsttragende Kenstruktion, der niedrige Schwerpunkt, die breite Spur sowie
der lange Rodstond. Die Folge davon ist niedriges Gewicht, das eine héhere
Leistung gestattet und das Verhdlinis Kroft zu Gewicht ginstig beeinfluit. Die
unobhdngige Aufhéngung der Vorderrader beglnstigh ouch den Fahrkomfort.
Die Scheibenbremsen an den vorderen Rédern garantieren sanfte Aktion chne
Fading. Die leicht und genou ansprechenda Zahnstangenlenkung ist echi MG.
Ndheres lesen Sie ouf den ndchsten Seiten. Abgesehen vom Wert der einzel-
nen Eigenschaften ist es deren Kombination, die dos Fohren des MGB so on-
genehm gestaltet,

Ein Blick ouf die |uxuridse Innenausstattung kann seine Wirkung cuf den
kinftigen Besitzer nicht verfehlen. Die vorderen Schaolensitze sind k&rper-
gerecht ausgebildet und schaumgepolstert. Sie sind mit unverwistlichem Leder
Gberzogen und besitzen ols Unterbou” einen Plostik-Schaumkérper, der ouf
einem Gummi-Federeinsotz ruht, Die Sitzposition ist beliebig verstellbar, Man
kann seine Beine wirklich ausstrecken; da ist Platz genug. Und hinter den
beiden Einzelsitzen ist noch immer Raum fir Kinder, sin Motsitz fir Erwachsens
oder zusdtzlicher Gepdcksraum. Dies allerdings ist praktisch schon Verschwen-
dung, denn der reichlich bemessene Kofferroum im Hedk 168t keine Winsche
offen. Selbstversténdlich sind Halterungen fir Sicherheitsgurte eingebaut. Ein
weiterer Punkt, der alle Sportwagenfreunde begeistern wird: der MGB besitzt
an den Tiren Kurbelfenster und Schwenkfenster. Die breite, gewslbte Wind-
schutzscheibe gerwc'ihrleisfel hervorragende Sicht nach vorne und damit die
fir einen so schnellen Wagen nétige . Vorsicht®. Der Windschutzscheiben-
rahmen ist aus Ganzaluminium gefertigt — leicht, robust und restsicher




LEICHT
ZUGANGLICHER MOTOR

Jedes Detoil ist sorgféltig durchdacht und geplant
beim neuen MGB. Kein Motor kiinnte zugdnglicher
gelagert sein. Die Leichtmetall-Motorhoube ist, der
guten Erreichbarkeit aller Teile wegen, hinten an-
geschlagen, Die Heiz- und BelGHungsanloge besitzt
einen Frischlufteintritt unmittelbar vor der Wind-
schutzscheibe — um abgasfreie Luftzufuhr zu ge-
wahrlgisten, Die Abbildung rechts zeigt die har-
monische Verbindung won moderner Formgebung
und funklioneller Anordnung: die Instrumente, in-
klusive Drehzahlmesser, sind Obersichtlich zentral
angeardnet. Jedes Detail — durchdachte Planung . ..

Die Betonung liegt auf Leistung. Der MGB verfigt Ober ein einzigartiges Beschleunigungsver-
mégen, Seine Stdrke macht das Oberhalen wirklich sicher — und gibt einem immer noch, fir alle

Fé&lle, eine Kraftreserve an die Hand.

Kupplung und Getriebe unterstitzen die hohe Leistung des Motors. Zur Kroftoberiragung ge-
h&ren eine hydraulisch betdtigte Einscheiben-Trockenkupplung, ein gut obgestimmtes Viergang-
getriebe, in allen Gdngen synchronisiert. Die Obersetzungen: erster Gang 13,448, zweiter Gang
8470, dritter Gana 5,40, vierter Gang 3,9 und Retourgang 12,098 : 1. Wenn ein Overdrive ein.
gebout ist, verschieben sich die Warte in den oberen Gdngen: dritter Gang 4,43, vierter Gaong
330 : 1. Der Schalthebel ist bequem zu erreichen und leicht zu handhaben. AuBer dem haond.
geschalteten Getriebe und dem Overdrive gibt es auch ein automatisches Getriebe

das vmsorgt den Fohrer eines MGB. Da gibt es ein
absperrbares Hondschuhfoch — in einem offenen
Wagen wichtig — einen in ollen Blickpositionen
fixierbaren Rickspiegel und vieles andere mehr. Es
gibt tatsdchlich nichts, worauf beim MGB vergessen
wurde. Daher kann maon ouch mit woller Ober-
zeugung sagen:

MEHR SICHT



Der 1798 ccm Vierzylindermotor, obengestevert, mit
5.U.-Doppelvergasern. Die Ventile werden mittels
Schubstangen von der dreifach gelagerten Nocken-
welle mit outomatischem Keftenspanner gesteuert,
Hochdruck-Kolben mit einem Olabstreif- und drei
Komprassionsringen. Finffach %‘ehgnrh, gewuchiete
Kurbelwelle mit Blei-Indium-logern und  Druck-
umloufkOhlung sind einige Merkmale dieses kraft.
vollen, leise loufenden Motors, Inhalt 1798 ccm,
‘ Bohrung 80,26 mm, Hub 889 mm, 94 Brems-PS bei

5400 U/min. [Standard] max. Drehmoment 15,20 mkg,
Kompression B : 1 oder 88 :1.

Die Scheibenbremsen an den Vorderrddern garantie-
ren jederzeit kroftvolles, spurtreves Bremsen, Ver-

Die prazise, unmittelbar wirkende Lenkung ermég- Selbst unter hdrtesten Rallye- oder Rennbedingun-
licht mihelose Richtungskontrolle mit Fingerspitzen- en bewahrt die unabhdngige Vorderradaufhéngurg
wendet wurde ein hydroulisches, selbst nachstellen- gefihl® — und dos bei jeder Geschwindigkeit. Die merkenswerte Ruhe und garantiert Spurtreve.
des Lockheed-Bremssystem mit 273 em Scheiben- Vorziige der Lenkung des MGB beruhen ouf grind- Hydraulisch stoflged@mpfte Spiralfedern und Stabi-
durchmesser. Die Hinterrdder sind mit Trommelbrem- lichen technischen Entwicklungsverfahren. Ein ge- lisatoren sorgen fiir hervorragende Federungsver-
sen (254 cm Durchmesser) ousgestottet. Die exokt federtes Lenkrad von groBem Durchmesser erlaubt héltnisse,
ongreifende Handbremse, deren Hebel zwischen den dem .Sofetyfast”-Fohrer stets einen kloren Ober-
i itzen angeordnet ist, wirkt unmittelbar auf die blick Gber dos Instrumentenbrett,
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Mit Rontgenblick genau betrachtet Zine chasiislose Konsteuktion
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. Die Vorderrdder besitzen hydraulische, selbst noch-
stellende Lockheed-Scheibenbremsen (27,3 cm Durch-
messar),

. Zohnstangen-Ritzellenkung (2,9 Lenkradumdrehungen

von Anschlag zu Anschlag), dient der Steverung mit
Fingerspitzengefihl®.

. Hochwirksame, doppelte Luftfilter mit Ansouggerdusch-

démpfung.

. S.U. Doppel-Halbfallstromvergoser, von einer rick-
wirts montierten, elektrischen 5.U.-Benzinpumpe wver-
sorgt,

. Unabhangige Yorderradauthdngung mit Spiralfedern,

Stabilisatoren und hydraulischen StoBdampfern.

o

Borg & Beck Einscheiben-Trockenkupplung, die auf be-
sonders leichten Pedaldruck onspricht und den Fahrer
vor Ermidung bewahrt,

. Hondgerecht ongebrachter Sperrknopf-Handbrems-

hebel zwischen den Einzelsitzen.

. Leicht und prazise gngiger Schalthebel fir das voll-

synchronisierte  Vierganggetriebe, Wahlweise mit
Overdrive oder Getriebeautomatik.

. Hydraulisch unterstitzte Lockheed-Trommelbremsen

(Durchmesser 25,4 cm).

. Von hydraulischen StoBdampfern unterstitzte, halb-

elliptische Léngsblattfedern der Hinterachse.



Das abgebildete Hondtop kann wahlweise anstatt des Stoffdoches

ongebracht werden.

So sieht der Wagen mit dem Spritzverdeck ous. Mach Offnen des Zippverschlusses
Dieses Bild zeigt dos hinter den Sitzen verstaute Falidach, kann die Hélfte des Verdedks zuru:kgescawlugen werden, so dafl der Fohrersitz
zuganglich wird.



Technische Daten

MOTOR: Vierzylinder, obengesteusrt durch dreifach gelogerts MNok-
kerwelle mit Kettenantrieh und outomotischem Kettensponner. Finf-
fach galogerte, gewuchtete Kurbelwells mit austouschbaren Loger-
schalen, Hodvdrsdckolbon aus spezialgehdrteter Alw—LMlcnﬂ\? mil
mn-um Clabstreif- und drei Kempressionsringen. Houpt- und Flevel-

er mit austauvschbaren, sluhlpqlulrbdqn Logerschalen, Bohrung

925 mm, Hub B8 % mm, Z'r[lnd&nnhali 1778 cem. Der Hochleistungs-
mator entwickell ¥4 Brems-PS bei 5800 Wimin. Kompression 88 : 1

oder 8,1 : 1, Maximeles Drehmomant 15,2 mkg bai Wimin,

TREIBSTOFFSYSTEM: 5.U. Doppel-Holbfallstromvergaser, won sines

rickwdirly montisrten, alekirischen 5.U.-HP-Benzinpumpe versorgh.
Luftfilter mit AnsauggerSuschddmpler. Tenkinhalt 54,8 Litar.

SCHMIERUNG : Hauptstromalfilter mil austouschbarem Filterelement.

IUNDUNG: Zindspule, auiomatische Yor- und Mochzindung, Regu-
ligrung durch Zentrifugal- und Vecuwmverstellung.

KUHLUNG: Drudcumluuliﬂhlun mit YWosserpumpa und Yentileter.
o Wasterumlauf wird qh-rmoulul peregelt. Inhalt: 57 Liter
sinschlisflich Heizung.

KRAFTUBERTRAGUNG : Hydraulisch betdtigts Borg & Back-Einschei-
ben . Trackenkupplung.

GETRIEBE: Vier Vorwdrtsglnge synchronisier! in allen Gangen, zen-
ftrale Knippelschaliung,

OVERDRIVE: (Wahlweise] Elekirisch betdligt mit Schalter am In.
strumentanbratt; Untersetzung im 4. Gang 0,

VOLLAUTOMATISCHES GETRIEBE: Konn bei Bedorf auch wen Hend
peichaltal wardan.

KARDANWELLE: Hardy Spicer, mit nodsigelagerten Krauzgalenken,
HINTERACHSE: Draiviartalichwimmaend, hypoidverzahnl, Unlerset-
Tung 1909 5 1.

UBERSETZUNGEM: Erster Gong 13,448 - 1, rweiter 8470 : 1,
drittar Gang 540 : 1, vierter Gang .i ¢ 1 und nvfmlgun“:l?m -I
;ﬁ;rn wahlwaisam Cverdrive — dnrm— Gung 443 11, vierter Gunq.
Fl:iu'gg;mmnd.gtnn bei 1000 Uimin im viertan Gang: 28,8 km, mit
Overdrive 35,9 km.

LENKUNG: Direkts Zahﬂ:ldngon-!-r:ollankung mit grobem Staki.
faderienkrad, 2% Umdrehungen von Anschlag zu Mldﬂoﬂ

Generalveriretung liir Usterreich:
BAUMKIRCHNER & COLLOREDO
1020 Wien, Handelskai 344

AUFHENGUNG vorne: Unabhdngige Einzelredauihdngung mit Fe-
dern wnd Schwingermen, hydroulische SteBddmpfer. Hinten: Halb-
slliptische Blottfedern, hydraulische Stoflddmpter.

BREMSEM: Hydraulische Lockheed-Bremsen, vorne Scheibenbremsen,
hinten Trommelbremsen. Durchmesser der Scheiben 27,3 cm, Durch-
masser des Trommaeln 254 em. Unabhdngig ouf die Hinterrddes
wirkende Sailzug-Hondbremsa.

EEDER: Speichenrfider mit Sporiraifen.

ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG: Zwei 6&-Voli-Bafterien hinter dan
Sitzen; Sponnungsregles und Ladal ICH rigbana Lichi-
mn!l:hmﬂ ZindStartschiof ; Dnnpcllmulhwwudwr mit outomati-
scher Eﬁchr&llunp SlopJ‘Schl Blampen mit Blinker und Rickstrahler
kombiniert; Scheinwarfer mit Fernlicht; FuBlabblendschalter; Siadi-
lsuchtan und Blinker kombiniert, RUckfohracheinwerfar,

INSTRUMENTE: Grofler Geschwindigkeitsmasser mit Kilomater- uaa
Togeszdhler; Fernlichi-Konirollewchie; ehzoblmesser mit Ilnd
kontrolleuchte am Instrumentenbrett; Schalter fir Korfen-L -lnmpn
und Schaibenwischer, Choker: Scheinwerferschalter, kombinierter
Start/Zindschalter, kombinierter Blinker-Lichthupenschalter an  dos
Lenksdule; Bedienungaknopl fir Scheibenwaschanloge; Hupenknop!
in Lankrodna

KAROSSERIE: Zweitiriger, rweisitziger Sportwagen in salbsttragen:
dor Ganzstohlousfihrung; Frischlufteintritt vor der Windgchubz-
scheibe, um dos Ansougen von Abgasen zu wermeiden; versiellbore
Schalentitze, Not-ROdoitz; Leder/Kunstlederiopezierung: gelformier
Toppich Ober dem Gefriebetunnel; PYC-beschichiute E-ummmnlrm
am Boden, Motorhaube in einem 5tick, hinten angeschlagen; Koi-
farraum mit versperrbarem Deckel; rusammenfaltbores wosserdichtes
Sweffdach mit groBer h‘adudu-bo, o ibte Sicharhaits

scheibe ous Verbundglos; Kurbelfenster mil ousstellboren Ediln.
Scheibanwoschanloge, grofle, noch  hinten &ffnende  Tiren  mil
Griffen avflen unj Sn:hnﬂwlludﬂﬂ!um Stalstangenhdsnar vorne
und hinten; Ridespiegel héhenverstellbor; Reserversd, Werkzeug
und Wagenheber sind im Kolferreum untergebrocht, Einbaumaglich:
keit fir Rodio, Hollerung for BMC-Sitegurte.
ZUSATZAUSSTATTUNG: (mit Aufpreis] Awtomatisches Getriebe,
Orerdrive, Hardtop, Wei ndreifen, Spritzverdeck, Faltdadh, TH-
kihler, Weiters sind erhditlich: Sitzgurten, zusdnizliches Schalter-
bratt, Ausl sbadk, Gummimatien, Schonbezige,
Maballampen und sirehler, Zigarranonzinder.

EAPORTAUSSTATTUNG: Kompression B :1 oder B8 :1, Mailen-
oder Kilometarzihler, Links- oder Rechtslenker.

lhr Hindler:

Abmessungen

Sitzhéha .. . A 73,58 em
Sitztiafe i AB.24 em
Lehnanh&he (... E 53,34 cm
STZREhE  oivvnnaaiana - 7286 cm
Lenkrad bis Lehne 4 max, S5 cm
Lenkrad bis Lehee .. I min, 36,83 cm
Lenkrod bin Silr ...... K 14,51 em
Beinfroiheit .. L max. 132.08cm
Beinfrefhait  ....ooooina. L min. 113,08 em
Kofferraumhihe N 41,91 em
Kofferrcumtiafe .. =] 47,53 em
Kolferraumbreite ... =il 144,78 em
Sitzbreite vorme .an 4572 em
Gesamtiitzbraite Qr 111,74 cm
Hoftbreite .......... 5 mox 1HWTem
Schulterbreite vorng ...... (1] 174,88 cm
ROGHIIAD vranssns s nmaria s W 2 M4 em
Gesomthihe . x 12541 em
Gesomtbraits .. Y 152,24 em
Gesomildnge I 3910 cm
Einstisgbraits .. AR 76,20 cm
Spur veorne .. 124,48 cm
Spur hinten .. 125,09 em
Wendekrais rechts wnd links ........ $75m
Bodenfreihait .. 12,70 em

Gewich! afwa ..




