


asée sur la construction éprouvée du moteur a deux femps - deux eylindres sans soupapes, avec ses
le plus haut degré d’économie, avee I'TFA F 9 fut développé une voiture, laquelle avee une puissance
faii droil a loutes les exigeances posées a une voiture, économe dans la consommation et d'un ren
d’aprés les expériences aérodynamiques et i laquelle s’adaptent de facon harmonieuse le capot et I'a
(Ju'en considérant tous les poinis de vue économiques, il ne ful pas manqué de soigner I'élégance
I'FA F 9 remporta au “Concours de la carosserie* a Schéveningue en 1952, ou dans sa classe, elle ¢
a la route parfaite, outre au pont arriére développé en axe rigide, avant tout a la suspension sans
avani, aux amortisseurs hydrauliques el au chassis rigide. - Méme dans les virages aigus, rien nes
de la force centrifuge, étant donné que la voiture est tirée par les roues avant a écarlement sur et non |
par les roues arriéres. — L’aménagement intérieur permet, grice aux siéges rembourrés et a la libenié

obienue par la suppression du carter de cardan, de parcourir des grandes dislances sans aucune

fatigue. De grandes fenétres latérales, lavorablement disposées dans le champ visuel, donnent

aux occupanis de la voiture une bonne visibililé, tandis que la disposition claire des instruments

sur le tableau de bord et le changement de vilesse = & maniement simple = se trouvant également

sur celui-'ci, assurent au conducteur tout agrément possible.

La malle, moniée dans l'arricre de la voiture et le

capol sont fermés et serrés du

siege du conducteur au moven

d'un dispositil de calage Bowden.
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s cinq parties mobiles, qui dans sa classe, a atleint
we de moteur de 30 CV et une cylindrée de 900 cem.,
wondement excellent. La carosserie tout-acier, formée
Farriére-train, diminue a l'extréme la résistance de 'air.
we de la voiture, cela est prouvé par la distinetion que

¢ obtint le premier prix. LTFA I’ 9 doit son adhérence

ms essieux des roues avanis, a la traction
test a percevoir de l'influence désagréable Equipement intérieur solide et conlortable
W pas poussée
e des jambes,
Grand champ visuel et grande liberté de

mouvement pour rnmiurl#ur el aulres

occupants

Disposition claire des instruments de hord

Malle spacieuse l[ermée, ¢lanche & la

poussiére



¢ moteur & deux temps - trois eyvlindres de L'IFA F 9, correspond an moteur qualres
temps ~ six eylindres, en ce qui concerne luniformité et la mardie silencieuse, Cela est
atteint par les pivols d bielles déportés de 120 du vilebrequin équilibré statiquement et
dynamiquement. composé de pi¢ees détachées assemblées. Les evlindres du moteur sont con-
siruits en un bloc avec la partie supérieure du carter du moteur en fonte spéciale, la téte du

evlindre est démontahle, l.a distribution du dhangement des gaz dans le evlindre est exéculée

clandhéifias par troig 2egments,

par des pisions en métal léger, développés comme pistons plats
En plus, le rincage réversible esi employé, donl les avantages connus g'expriment dans les
valeurs de rendement et de eonsommation du moteur. Le eourant d’allumage est fourni par la
madhine d'éclairage ou la batierie et conduit an distributeur se trouvant i 'avant do molewr,
I interruption du courant primaire el la distribution du eourant secondaire produit dans la bobine

d'allumage i dhaque evlindre se fait dans Uordre d'allumage 1-3-2. La circulation d'caun, d’aprés

tilateur & ailes multiples - soigne pour un

le sysiéme thermosiphon - soutenu par wn ve

refroidissement suffisant du moteur. méme a chargement élevé, La lubrifieation & mélange

éprouvée dans la méthode de eonstruction deux temps a été retenue, Une eourse libre montée.
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