


Radime-li Aero 50 do kategorie luxusnich vozl, chceme tim naznaditi, Ze je vybaven

veikerym modernim pohodlim @ méa viechny vyhody, které néroény automobilista ne-

povaziuje za zbytecné.

Technické prednosti, krasna linie, komfortni usporddani sedadel a G€elnd vyprava vy-
kazuji tomuto vozu cestné misto na automobilovém trhu. AERO 350 je povolan k tomu,
aby representoval osobnost svého maijitele,



| neimensi detaily tohoto automobilu byly dikladné promysleny, aby vz i pfi malém
oietieni konal dobrou sluzbu. Lze o ném pravem fici, Ze je vozem bez zbytecnosti.
Dokladné chassis, znamenitd stabilita, bezpeénd ocelova karoserie, silné reflektory
a Oginné hydraulické brzdy prispivaii k tomu, ze AERO 50 jak na cestach za pove-
lanim, tak za zébavou poskytuje dokonaly poZitek z prilemné jizdy. Limusina, kabrio-

let i otevieny sportovni viz maji nadbytek mista pro ctyfi osoby. Pokud zavazadel se

tyce, je prostor jim vyhrazeny skutecné nezvykle veliky o poskytuje nadbytek mista pro

viechno, co posédka vozu uzné za vhodné vziti s sebou.

AERO 50 spoiuie krésu a pohodli americkych vozl s vyhodami proktickéhe a Gspor-
ného typu. Jeho vykonny dvoulitrovy, dvoutaktni, ctyfvalcovy motor ma velmi malou

provozni rezii.




Usilujice o zdokonaleni dobrych vlastnosti nasich automobill, dospéli jsme k pozoru-

hodné novince, automatickému volnobéhu. Umoznuje bezhluény a pruiny chod meo-
toru i pfi neimensim poctu obratek. Protoie vylu€uje neproduktivni spotiebu paliva,
skyta vyhodu velké Uspory pohonnych hmot.

pli— ——



Uspéchy vozu Aero 50 v jizdach spolehlivosti jsou dosud v Zivé paméti. Ziskal pryni

misto ve své kategorii pfi Soutézi Malou dohodou 1937, X. mezindroedni automobilovy
Raid polsky absolvoval bez trestnych bodl a mél nejlepsi ¢as dne ve vlozené povinné
zkousce do vrchu, v zavodé ,500 km slovenskych' obsadil prvni @ druhé misto ve své
kategorii otd.

Obzvlasté uznale se vyslovuji automobilisté o snadném Fizeni vozu Aero 50, které
neunavuje. Rizeni stalo se jim sportem a nikoliv praci, joko u velkych vozl. lJizda
v automobilu Aero 50 je velmi plynuléd a ticha, diky vykyvnym pfednim i zadnim polo-

osam a mnohalistoyym perum s Humiéi.



Mové olejové brzdy, které zpfijemnuii brzdéni, jsou dilezitym zdokonalenim typu 1938.
Je mozno GCinnéji brzditi s vynaloZzenim poloviéni sily. Olejové brzdy pusobi stejno-
mérné na viechna ctyfi kola. Nestane se, aby snad nékteré z kol blokovalo a druha

pfi tom nebyla podchycena. Olejove brzdy maiji velky vliv na bezpecnost jizdy.

Ocelova karoserie limusiny a bezpecnostni sklo, kterym opatrujeme vsechny vozy Aero,
isou uskutecnénim hesla: Bezpeénost predevsim. ledinecné praktickym zpusobem bylo
vyreseno chassis vozl Aero. Maji ram podvozku z nosnikd o skfinovém profilu. Po-
dlaha je elektricky pfisvafena ke spodni hrané ramu. Tim bylo ziskano telik uziteéného
mista, Ze jsme mohli vytvoriti karoserii o nejvétsi prostornosti pfi znamé nizké stavbé.

Toto feSeni je také proto vyhodné, Ze karoserie je s rGmem pevné spojena, nepracuje

a nekrivi se.

———
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AERO 50, typ 1938, je prakticky a representativni viiz. Jeho spolehlivost je hlavnim
divodem jeho oblibenosti. Jezdec za volantem automobilu Aero 50 vychutnava

viechny pfilemnosti plynulé a neunavuiici jizdy a nemusi se obdvati montérské prace.
Tésime se, Ze nam déte piileZitost, abychom Vém jizdou prokazali vlastnosti, o kterych

isme se zminili a prosime, abyste dal pfisluiny pfikaz nasi nejblizii prodejné.



TECHNICKA DATA:

MOTOR:

SPOJKA,

Etyivhlec, dvoutaks, vrtani B5 mm, zdvih BB mm, vpfedu a vzadu
v gumovém ulofeni. Obsah waleld 1987 cm®.

Klikovy hiidel: pétkrat ulofen no kulifkovych o valeEkowych
lekiskdeh,

Mazani: lihobenzinovd smés s olejem v poméry 40 1, bezx kom-
plikevané olejové pumpy a vedeni.

Pisty: z hlinikové slitiny, se ctyimi krouiky.

Hlava walct: hlinikowd sliting,

Eplynovad: SOLEX, kombinovany s mognetoelektrickym potento-
vanym automatickym volnob&hem. Cistid vaduchy o Humié ssdni,
Benzinovd nadrika: cbhaah 451, s dvoucestnym kohoutem, filtrem
a asi 4] reservou.

Zopalovani: dvoltové, bateriavé, s roxdélovodem. Dvé indukéni
cifly,

Vifuk: chlazend wyfukovd komore & dvajitym vyfukovym hrncam
vpiedu o vradu, Vyfukovd rouro odperovana.

Chlozeni: vadni s pumpou, ventilGtorem o thermostatem,

jednodeskovd, suché, snadno sefiditelnd.

RYCHLOSTMI SKRIN: tiirychlosini se zpétnym chodem,
PREDM| MAHOM, s diferenciglem, vlozen v oleiové lbzni,

RIZEMI:

CHAS5E5:

PEROVAMI:

BRIDY:

KAROSERIE:

pastarkem o ozubenou tvEl no koidé predni kele; obzvlaite
lehké, Tye fizenl odperovdna Hardyhe spoikou. Yolant s knof-
likem pro elektrické houkagky.

rém = nosnlkd o skfifovém profily, ve tvoru pldorysu karoserie.
Podloha wozu: ocelovd z jednoho kusu, po cele délce elek-
tricky svafena s rdmem podvozky a viéspnéna.

PFiénd pero, vzodu dvaiitd s Humiéi., Konce per v ocelovych
kopsach bez Eepl. Yiechna Etyii kola na vikyvnich polooséch,
Kola: hvEzdicovd, se superbelonovymi pneumotikami rozméry
575 % 14" o chromowvanymi puklicemi. Jedno reservni kolo.

Clejové, Bredové bubny s chladicimi febry. Mechonickd ruéni
brzda na zadni kola.

velmi pohodlng, ocelovd, s prostornym kufrovym prostorem
t jednohe kusu. Piedni sklo netfigtitelngé, vyklaopéci. Dvé
ventilaéni klopky fiditelné s pfednich sedadel.

Sedadia: velmi pohoding, predni klubovkova posuvna a s no-
stavitelnym opérodlem. Ypfedu naroznik 3 Eislovou tabulkou,

ARMATURMI DESKA: tachamelr & vaitfnim csvétlenim, celkovim a dennim

potitadlem, ssmidennimi hadinami, teplomérem vody, hnaﬂilum
pro vzduchovou klopku splynovoge, spinoci skiifkou s kontrolnl
lampou a délkevym, tlumenym o porkovacim svétlem, pfepina-
Eem ukozaotele smiéru o vypinofem pro stropni osvEtleni.
RuEni houkatka, zpétné zredtko, dvé vestavéné kopsy.

ELEETRICKEA YYZBRO:

Starter: alekiricky 1 noZnim rapindgnim

Dynamo: 130 W, spolené piimo s klikovym hiidelem, bez pie-
vodu ozubenym soukolim nebo femenem.

Stirat: elekiricky, u limusing o cobrioletu s tandemem.
Ukozotelé sméru: vestavéné do karoserie. :

Refleklory: aeradynamické, Basch, chromované; délkové, tlu-
mené o parkovaci svétlo s kontralow,

Steplampy: dvé, kembinované s Zlslovou a €5 -tabulkouw.

CISELME UDAJE:

Rorchod: vpfedu 1180 mm, veadu 1240 mm.
Rozvor naprav: u otevienych vozd: 2592 mm,

u limusin @ cobricletd: 220 mm.
Vrdalenost nejnitiiho bodu od zemé&: 280 mm.
HMejvetil délka i s naraznikem:

u otevienych wozb: 4400 mm,

u limusin a cabrioletl, 4200 mm.
Mejvetii §itka: 1550 mm.
Mejvdiii wyika limusiny nod zemi: 1500 mm,
¥aha oteviendho vozu: PO ka,
YWaha limusiny: 1110 kg.
Vaha cabriolete: 114 kg,
Zatizeni viostni vahou na 1 ks

u otevienych vozd osi 19 kg,

u limusiny osi 22 kg,






