Jeden z nejstarsich:
SAAB 92 ro€niku 1950
s dvoudobym dvouvalcovym motorem

Znackove muzeum SAAB

Na pozvani &védské automobilky
SAAB jsme uprostied léta cestovali do
Trollhdttanu predevéim proto, aby-
chom se blize seznamili s novymi vozy
SAAB 900. V nabitém programu se na-
konec podarilo najit paldruhé hodinky
k alespon letmé, ale o to lakavéjsi na-
vitévé tovarniho muzea SAAB. Expo-
zici nas provazel reditel muzea Per-
Olof Rudh, milovnik a netnavny pro-
pagétor historie i soutasnosti Svédske
znactky.

JEDINECNA PREHLIDKA

Uz prvni pohled pfi vstupu do muzejni
haly je navysost plsobivy — wvidyt
pravé jen zde se Clovék mize setkat
s piehlidkou étyr desitek automobild,

jez vskutku reprezentativnim zpuaso-
bem mapuji bezmala padesatiletou
historii vozi SAAB. Pravda — v dobé
nasi navitévy v expozici chybél nej-
staréi dochovany prototyp SAAB
92.001 rocniku 1946, ktery byl vysta-
ven mimo Trollhattan, hned u vchodu
nas vsak privital zeleny tudor typu 92
s podvozkem ¢. 004, ktery opustil vy-
robni linku poéatkem roku 1950. Kro-
mé Siroké masky a déleného éelniho
skla prozrazuje jeho prislusnost k prvni
sérii automobill SAAB uzaviena sply-
vajici zad' s plnicim hrdlem nadrze pod
zadnim oknem — pfistup k zavazadlo-
vemu prostoru byl jen z vnitrku vozu.
Viko motorového prostoru ,dvaade-
vadesatky’ se odklapi smérem vpfed

a pod nim najdeme napfic ulozeny
dvoudoby dvouvalec 764 cm® skrom-
nych rozmeérd i vykonu (18 kW). Jeho
vzorem byl pfedvaleény motor DKW
a neni tajemstvim, Zze poéatkem 50. let
projevovali Svédové Zivy zajem o Ges-
ké motory znacky Aero-Minor, véetné
nové wyvijeného trivalce. Prislusni
prazsti cinovnici tehdy pro podobny
projekt spoluprdce neméli pochopeni
— ostatné zanedlouho dokazali zabit
i vlastni vyrobu popularnich ,,minor”.
Nakonec se Trollhattan znovu obratil
na némecké partnery a prvni série no-
vych dvoudobych tiivaled 748 cm® pro
typ 93 se v poloviné 50. let vyrabéla ve
Stuttgartu u fy Heinkel.

Typ 93 s trivalcovym motorem uloZe-
nym podélné pfed predm napravou
(pfedni pohon snad ani nemusime
zdlraznovat) je v muzeu zastoupen
tremi vozy. Cerveny SAAB 750 Gran-
turismo roéniku 1958 je jednim ze Sesti
stovek sportovné ladénych exemplafi
.triadevadesatky” s motorem o vyko-
nu 34 kW, z nichz pres 80 % bylo vyve-
zeno do USA, Vystaveny typ 760 GT se
take po tfi desetileti prohanél po ame-
rickych silnicich, az jej v lété 1988 jeho
majitel vénoval do trollhdttanské shir-
ky. Modry SAAB 93 B z roku 1959 ma
jesté postaru vzadu zavésené dvefe,
zatimco u o rok mladsiho ¢erného vo-
zu SAAB 93F uz se dvefe otviraji
LSpravnym” smérem, tedy kupfedu.
Naopak vzadu zavésene dvere prozra-
zuji vék vedle stojiciho ¢erveného

Reditel muzea Per-Olof Rudh se neza-
pomnél pochlubit vzacnym kouskem —
vozem SAAB 750 GT roéniku 1958.




SAAB Super Sport — tedy Sonett | — je-
den ze Sesti roadsterd s tiivalcovym mo-
torem z roku 1956 (v pozadi stoji proto-
typ Catherina).

kombi SAAB 95, Je to vzacny kousek,
jeden z prvnich exemplard z roku
1959, ktery se viak uz mlze pochlubit
vétdim tfivalcem 841 cm?® spojenym
se étyfstupﬁuvou prevodovkou. Spo-
leénost cervenému kombi déla hnéda
.pétadevadesatka” s rozmeérnymi
pruznymi narazniky — posledni z vice

SAAB. Vlevo — naproti vozim, o nichz
jsme se dosud zminili — stoji fada au-
tomobilt SAAB 96, nad niz by zaplesal
nezapomenutelny ¢esky propagator
svédské kvality Zdenek Treybal, jehoz
jiméno nam v Trollhdttanu pfipominali
mnozi — v cele s mistrem volantu Eri-
kem Carlssonem. Pfehlidku zlatych let
své znatky zahajuje bily SAAB Sport
roéniku 1964, jehoz dvoudoby tfivalec
841 cm?® s oddélenym mazanim a troji-
ci karburator( dava vykon 38 kW, diky

Experiment z 50. let — dva spfaZené
dvoudobé tfivalce udédlovaly tomuto
prototypu rychlost az 196 km/h.

nez 110 tisic vozh SAAB 95 vyrobeny
v unoru 1978. Unikatem je prototyp
SAAB 98 s tfidvefovou karoserii
s pridi typu 96 a zadi na pomezi mezi
kombi a kupé. Podle navrhu Bjérna En-
valla vznikl tenhle viz potatkem roku
1974, sériove vyroby se vSak nedoc-
kal. Témér stejné usporfadani zadeé ka-
roserie se viak uplatnilo u vétsiho vo-
zu SAAB 99 Combi Coupé.

OD TRI KE CTYREM VALCUM

Vratme se ale ke ,klasice” znatky

Miadsi historii znaéky pFipomind napf.
SAAB 99 roéniku 19689.

| takhle jsme si mohli prohlédnout druhy
exemplaf vozu Sonett |,

némuz uhani hbity tudor dobrych
150 km/h. Jeho sousedem a nasle-
dovnikem je cerveny SAAB Monte
Carlo 850 z roku 1966 — ten uz ma no-
vou, o 150 mm prodlouzenou pFid
s vodorovné orientovanou maskou
a chladicéem umisténym pfed moto-
rem. Tfivalec typu Monte Carlo mél
opét oddélené mazani a jeho vykon
povyrostl na 40 kW. To byl také po-
sledni vyvojovy stupen dvoudobého
tiivalce SAAB — pocinaje modelovym
rokem 1967 jej rychle vytlacoval je-
denapdllitrovy étyfdoby motor V4 do-
davany némeckou vétvi svétového au-
tormobilového kencernu Ford.
Ctyfvalec 1498 cm? o vykonu 48 kW se
skryvéd pod kapotou bilého exponatu
SAAB 96 V4 De Luxe roéniku 1968 v lu-
xusnim exportnim provedeni, je zde
v5ak i o dva roky mladsi modry wviz
s inovovanou pfidi s obdélnikovymi
svétlomety v chromované masce
a uplné posledni SAAB 96 s pruznymi
narazniky a koly z lehké slitiny, jeden
2 tiisetkusoveé zavéretné série ,Sesta-
devadesatky”, ktery pocatkem ledna
1980 wznikl v poboéném zévodé
SAAB-Valmet ve Finsku a do muzea jej
tehdy prevéaZel Erik Carlsson. Kovové
moadry vz nese na éelnim skle ¢islo
730607 — to je Uhrnnd produkce
véech vozi SAAB 92 aZ 96 (samotného
typu 96 vzniklo pres 547 tisic kusi).




Kuriozitou je Sedivy prototyp s pie-
zdivkou Paddan — tedy ,,Zabak’ — kte-
ry na prvni pohled vypadéa jako podiv-
né pferostly SAAB 96. A vskutku —
proti béiné ,Sestadevadeséatce” je
o 200 mm Sirsi. Pod umné zhotove-
nym kabatem se skryva podvozek vét-
siho typu 99 — v roce 1965 se takhle
v tajnosti testovaly &tyfi exemplare
hybridnich vozidel. SAAB 99 byl ofici-
alné pfedstaven v listopadu 1967, asi
rok pfed zahajenim sériové vyroby, Uz
od tervna 1967 vSak probihaly inten-
zivni jizdni zkousky prototypl s kodo-
vym oznatenim Gudmund a téméF de-
finitivni karoserii — kvali utajeni dosta-
valy faleéna nebo ,,vypljéena” jména.
A tak vedle Paddanu najdeme v troll-
hattanské sbirce i prototyp Gudmund
s oznacenim Daihatsu . . .

NA SPORTOVNI NOTU

K nejlakavéjg§im magnetim trollihét-
tanského muzea patii vozy SAAB se
sportovné stiizenymi karoseriemi. U-
prostfed expozice najdeme modry
roadster SAAB Super Sport — a také
Sonett| — jeden ze Sesti automobild
tohoto typu z roku 1956. Jen 3,5 m
dlouhy dvoumistny roadster s lamina-
tovou karoserii ma dvoudoby tfivélec
841 cm” o vykonu 42 kW uloZen podél-
né za pfedni napravou, ve srovnani se
séariovym typem 93 je tedy pohanéci
ustroji ototeno o 180°% coz si vyzadalo
zménu smyslu otaceni klikového hri-
dele. Sonett prvni generace byl velmi
lehky (asi 500 kg) a hravé dosahoval
rychlosti nad 160 km/h — pozdéji s no-
vou &tyfstupfiovou pfevodovkou pry
aZ 200 km/h. Kromé& modrého exem-
plafe je v muzeu vystaven i bily vz
Sonett|l, s nimZ Erik Carlsson v roce
1989 absolvoval v Italii historickou jiz-
du Mille Miglia.

Sportovni SAAB druhé generace se
zacal rodit v prvni poloving 60. let — ve
finale vybérového fizeni se v roce
1965 utkaly dva prototypy, které sa-
mozrejmé v muzeu nemohou chybét.
OranZovy viz s rozmérnym bezpeé-
nostnim obloukem a odnimatelnou
stifechou dostal divéi jméno Catherina,
neprosadil se viak v souté?i se stfid-
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Klasika, kterou jsme potkévali i na na-
Sich silnicich: SAAB Monte Carlo roéni-
ku 1966,

méjsim, ale lehéim a technicky propra-
covanéjsim bilym kupé se strohym
oznatenim MPFI 13, jez vzniklo v dil-
nach letecké firmy Malmé Flygindustri
(odtud kodové oznaceni MFI).

Na toéné v tésnem sousedstvi obou
prototypl spoéine pohled s trochou
nostalgie na dvojici sériovych sportov-
nich vozl Sonett druhé generace: er-
vené 3,8 m dlouhé kupé Sonett Il rog-
niku 1966 s plochym vikem motorové-
ho prostoru je jednim z 258 voz( toho-
to typu vybavenych v letech 1966
a 1967 dvoudobym tfivalcem, o tfi ro-
ky mlad$i modry Sonett V4 uz pod roz-
mérnym zaoblenym vystupkem kapo-
ty ukryva jedenapdllitrovy &tyidoby
¢tyfvalec. Nechybi ani reprezentant
tieti a posledni generace hbitych kupé
SAAB, jehoZ vnéj&i tvary upravil ital-
sky designer Sergio Coggiola spolu se
séfem stylistického stfediska firmy
SAAE Gunnarem Sjdgrenem. Zluty
Sonett Il roéniku 1973 s pruznymi na-
razniky a motorem o objemu 1,7 litru
zastupuje posledni sérii vice neZ dese-
ti tisic vozll Sonett ll, Sonett V4 a So-

Dvojice nezapomenutelnych kupé: éer-
veny Sonettll s dvoudobym motorem
(1966) a modry Sonett V4 roéniku 1969
se &tyfdobym motorem Ford.

nett lll, které byly wvyrobeny v obdobi
mezi roky 1966 az 1974.

Pestrou podivanou nabizi prehlidka
»0strych’ sportovnich vozi SAAB: za-
tina zelenym soutéznim vozem SAAB
92 v Gpravé z podatku 50. let, pokraéu-
je experimentéalnim vozem na bézi ty-
pu 93, jehoz predni kola pohanély dva
spfazené dvoudobé trivalce o celko-
vém vykonu asi 80 kW, vedle stoji Zlu-
tomodry monopost formule Junior
z konce 50.let (samoziejmé opét
s dvoudobym tfivalcem pohanéjicim
pfedni kola), ale také ,special” SAAB
96 V4, s nimz Erik Carlsson vybojoval
v roce 1969 treti misto v legendarnim
mexickém klani Baja 1000, Zavérec-
nou etapu sportovnich aktivit firmy
SAAB predstavuji dalsi exponéaty:
svetle zeleny soutézni SAAB V4 Rally,
ktery doved| Per Eklund k vitézstvi ve
Svédské rallye 1976, ale také Gerny to-
varni viiz SAAB 99 Turbo s pfeplfiova-
nym étyfvalcem o wykonu nad 175 kW,
ktery v posledni sezoné oficialniho ty-
mu SAAB (1980) prohanél po soutdz-
nich tratich Stig Blomaqvist,

OD HISTORIE K BUDOUCNOSTI

Trollhdttanskd expozice nezapominé
ani na nejmladsi historii znaéky: v mu-
zeu najdeme pfehlidku automobild
SAAB 99, 900 a 9000 v raznych prove-
denich, véetné stfibfité zbarveného
sedanu SAAB 8000 Turbo 16, jednoho
ze tfi vozd, které v Fijnu 1986 na okru-
hu Talladega v Alabamé (USA) za dva-
cet dni prekonaly 21 mezinarodnich
rekordd a 100 000 kilometr( prolétly
primérnou rychlosti pfes 213 km/h!
Bez povsimnuti nemdZeme minout ani
tiidverovy SAAB 900 Turbo 16 S Aero
s Eislici 904 974 na Eelnim skle. Byl vy-
roben letos v dubnu jako posledni uza-
vieny viz ,staré” fady 900 (jen ele-
gantni kabriolety SAAB 900 se zatim
ve Finsku vyrabéji dal). Ale to uz se
s ndmi u vychodu z muzea louéi nejen
pan Rudh, ale i zbrusu novy krésné ze-
leny SAAB 800, novinka letosniho léta.
Ten zde reprezentuje nejen souas-
nost, ale i nejbliz§i budoucnost svéd-
ské znadky.

JAN TUCEK




