Prostorné 4,6 m dlouhe pétimisine kombi Peugeot 403 rocniku 1960

debutoval Peugeot 403, elegantni 4.5 m
{||nl|||} sedan < motorem L5 1, jl'llll':‘ linie
navrh!l Pininfarina. Na podzim 1956 piisel
na trh kabriolet a sedmimistné kombi 403
Familiale. v sezoné 1959 se do voan typu
103 zacal alternativné montoval l"l‘\f’\."llrm-}'
diesel Indénor L8 | a Peugeot tak odstarto-

val .l-\-uii dlouhodobou — a velmi t:-'pl'--ilhnl

- kampan prosazujici vancétové motory.
Od Téta 1960 se vozy typu 405 montovaly
v Argenting, kde si ziskaly znaénou popu-
laritu o pEipravily piudu pro sve jeste Gspes-
néjsi nastupee. Y osrpou 1903 se L éyrista-
trojka’™ stala prynim automobilem Peugeor,
L.I('r_\. Elfl'kllllul "Ii]il""l\ﬂ}ll |||"|'|J'|il'i_ (Ill rllkl'

1966 jich veniklo 1.2 milionu,

Jeden ze symboli Francie 60, a 70, let = Sarmantni Peugeot 404 (1967)

Od kvétna 1960 se soubéine \_\I'.‘l|.|l"|
modernéjsi L4 m dlouhy sedan Peugeot
0 gzpoditku nabizeny se ziZzehovym
ctyivileem Lo | a dieselem L8 LV letech
1961 -62 nabidku rrlu:hu!il_\ L;l]lr'iuh't)
a kupé karosovane lirmou Pininfarina, ale

Lake prostorni kombi. __(‘fl}l"i_al.'u"l)f‘k;l" s

stala ikonou své znacky, v letech 1962 az
1970 se také montovala a |uu.||l"ji \_\!‘.-lllr'[.l
v Argentiné. Ve Franeii se sedany 404 vyra-
bély do podzimu 1975, uzitkove: verze jesté
i 'l-_ll |_I||\} lll'll'. i'i'lkll\.{l Ill'l"{llki'i' I_\I'HI l"1
se pribhizila ke trem milionam.

\by prokizal kvality vanétovyeh motorn
Indénor. uspotidal Peugeot v éervan 1965

na autodromu Linas-Montlhéry jizné

od Parize dvé serie rekordnich jizd. Vivojari
v La Garenne pro né upravili kabriolet typu
104, ktery proménili v jednomistné kupé
s uzkvm, asymetricky umisténym aerodyna-
mickym krytem nad ridicem. Viz s oznade-
nim 404 Diesel absolvoval pryni serii jizd
s motorem 2,1 1, druhou pak se étyivileem
1.95 1. Prekonal celkem tfi t||'~:||\} mezi-
niarodnich rekordia své tFidy a mimo jiné
odkrouzil 72 hodin |l‘\il_illt'|. maraton |“u|.l|LI1
pies 11 tisie kilometra promérnou rych-

losti 161 km/h!

TF -‘fl*.\a”’.‘_\ relordii 'n.-"rJ.".'mrrrF i cervnu 1965 np('."ff” 1o Diesel

O

Kupé CI) Peugeot zavodilo v Le Mans v letech 1966 a 1967



Pengeot 504 GL rocniku 1974, solidni a pohodiny sedan ze Sochaux

Predni pohon i klasika

Novinkou jara 1965 byl Peugeot 204,
prvni viiz sve znacky s pohonem prednich
kol, IDvéstédtyrka™ méla ahlednou karo-
serii étyFmetrove délky s typicky tvarova-
nou stupniovitou ziadi a moderni koncepei
s vpredu napfié ulozenym étyfvileem
1.1 I. kombi 204 Break dostalo na podzim
1967 venétovy étyivilee 125 1. jenz byl
tehdy nejmensim automobilovym dieselem
na svétd,  Dvestéctyika™ se vyrabéla do léta
1976, celkem vzniklo 1.6 milionu exem-
plaii. véetné 18 tisic kabriolett a téméf
13 tisie kupé z let 1966 az 1970. O milo
versi Peugeot 304 - |-u+|l|'t-|u'|' .‘-Illlllll:-l
s pdvestectyikou™ = byl v letech 1969 az
1980 vyroben v poétu 1.2 milionu vozn,
# toho bylo necelyeh 19 tisic kabrioleti
a pres 00 tisic kupé vyribénych v obdobi
1970-75.

Vadalenymi pribuznymi .dvestectyrky™
byly tFi sportovni prototypy CD Peugeot
dokonéené na jare 19606 pro ctyriadvaceti-
hodinovy zavod v Le Mans. Tym ved] Charles
Deutsch (odtud iuil'i;il} CD) a --|-ul|| s tech-
niky od Peugeotu se na projekiu podileli
i odbornici pneumatikarské firmy Michelin,
Aerodynamickd kupe s lamindtovou karo-
serii pohanél napri¢ pred zadni napravou
ulozeny étyfvilec 1,1 1 odvozeny 2z motorn
typu 204, ovéem vyladény na vykon pies
100 k (74 kW) a spojeny & pétistupniovou
[lf‘u'\ullu\'l\.ull. .ll'ih‘l] & Irujii-l' VOZIL V TOCe
1966 v Le Mans havaroval a nasledné jej
znicil poZar, ani dva zhyvajici do cile nedo-
jely. Oba startovaly ve slavné étyfiadvace-
tihodinovee i o rok pozdéji, ale ani tehdy
nemély Stésti,

Na podzim 1968 debutoval 4.5 m dlouhy
Pengeot 504 s nezavislvm  zavésenim
radnich kol a zkosenou stupnovitou zadi
podle Pininfarinova navrehu, Jako prymi
Peugeot ziskal evropsky titul Viz roku,
dockal se mnoha provedeni se zizeho-
vymi i vznétovymi motory a také pohled-
nych verzi kupé a kabriolet opét karoso-

vanyeh v [talii uw firmy Pininfarina. Kupé

a kabriolety 504 také jako prvni dostaly
na podzim 1974 sestivalee PRV (V6. 2.7 1)
vyrabény v kooperaci s automobilkami
Renault a Volve, Od Jara 1975 pohinél
tentyz motor YO i novy 4.7 m dlouhy sedan
Peugeot 604, jenz se stal na pristich deset
let viajkovou lodi znacky se lvem. Pocitkem
roku 1979 se . Sestsetéiyrka® jako prvni
v\-rl}pHL}} osobni viz |ll"l’d.|e~'|.'|'.'i|u 5 pi‘!'plfm-
vanym vznétovym motorem., éyivalcovym
turbodieselem 2.3 1.

Zatimeo produkee velkého sedanu 604
dosihla do roku 1985 jen 153 tisic vozi,
komfortni a vytevald ..pétsetétyika™ vanikla
v poctu prevysujicim 3.6 milionu exem-
plari. V Evropé se vyriabéla do roku 1983,
tedy patndct let, v Argentiné do roku 1999 -
za tFicet let tam vzniklo témér pal milionu
vozil 504 v raznych provedenich, V Africe
se typ 504 montoval jesté donedivna z dili
a skupin dodivanych z Franeie, uplné
posledni exemplafe vozi Peugeot 504 opus-
tily montazni zavod Kaduna v Nigérii az
v listopadu 2000!

Od léta 1972 se v

v Mylhazich vyrdabeél nejmensi Peugeot

nove  ltovarné
104 ¢ prednim pohonem a karoserii dlou-
hou jen 3.58 m, é¢imz byl tehdy nejkrat-
Sim étyrdverovym vozem evropské vyroby.
0 rok pozdeji nasledoval model 104 Coupé
se zkrice
hou tidverovou karoserii. Ten také pozdéji
v rimei koncernu PSA poslouzil za ziklad
vozi Citroén LN a LNA a Talbot Samba.
Samotna .stoetvika™ se vyriabéla plnych

ym rozvorem a jen 3.3 m dlou-

sestndct let, do jara 1988, a jeji produkee
dosihla 1,6 milionu vozi, Predni pohon
5 motorem ulnil'u_\'-nl napiic  piey zal
i Peugeot 305, komfortni 4,2 m dlouhy viiz
nizsi stredni tiidy predstaveny na podzim
1977. Do rokua 1990 L}'jl‘ln do svéla pres
L6 milionu tristapétek™.

klasické
koneepee s motorem vpiedu a pohonem
zadnich kol byl typ 505. ktery debutoval

Poslednim vozem Peugeot

na jafe 1979 a vyrabel se nasledujicich

Sestnaet let, véetné produkee v Argentiné,

Kupé Peugeot 504 s karoserii Pininfarina a motorem V6 2,7 1 (1977)

S prednim ‘u.-ahruu'm: kabriolet 2014 se vyrd-
bel v letech 1966 az 1970)

Kupe Peugeot 304 8 roénilu 1972 s vvkla-
pécim vikem v stkmé zcdi

Peugeot 104 byl nejlratsim f-rm‘;n."r'."m

ctvidverovym vozem

Peugeot 104 se stupiiovitou zadi zistal

ve stadiu ;:r'n.'u.r_\"rm



WPétsetpétka™,
piekrodila 1.3 milionu vozi, se mimo jiné

jejiz celkova  produkee

\}\11:;’.|~|;1 i do USAL kde v fll}ll}li'lll" osmide-
satyeh let jeji prodej kulminoval na trovni
15 tisic vozu rocné. V zamofi take vanikly
dveé lhujii.'l' prototypu kabrioletii a lﬂll)l"
typu 505, které ve spolupraci s inzenvry
ze Sochaux vyvinula a postavila americka
firma Concept Car. S jednim # kabrioleti
a obema L|||u' jklrll' se setkali v :h'}lu'.’.'ll'.J.f‘i.
k tomu se ale jesté dostaneme,

V ivodu jsme se zminili o tom, Ze auto-
mobilovi produkee znacky Pengeot pieko-
nala letos v 16t hranici padesati miliont
vozu, Vyrazny podil na tom mél mimovidne
nspesny kompakini typ 205. Ktery se v letech
1983 az 1999 vyrobil v poétu 5.3 milionu
kusti. Prekonal jej az jeho nastupee Peugeot
206 piedstaveny na podzim 1998, Kiery se
v dubnu 2007 prehoupl pres latka 6 mili-
ont, Nemalou roli v novodobé historii

znacky sehral | Peugeot 405, elegin stredni
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| rJ't’],r}H:r'.frif'.l',' zleva \.rraff If:ral'u.’.‘uhrmhu‘ 301, sedan 403 a pn'r'.'ulp 203

Prototyp kabrioletu Peugeot 5005, Etery se nikdy nedostal do vyroby

tiidy s prednim pohonem. ktery debutoval
v lé1e 1987 a ‘\.'.f.."1|1|-'ll ziskal ey I'H}lhl\}. titul
Viiz roku. V Evrope jeho vyroba skondéila
v roce 1995, v Argentiné viak pokracovala
jeste dalsi étyfi roky a celkove se priblizila

k hranici té1 milionu. Jen pro zajimavost:

pryni milion vyrobenyeh automobili
Pengeot oslavil v prosinei 1952, prvnich
10 miliona dovedil v listopadu 1976 a metu

200 miliona zdolal v dubnu 1988,
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V pritmi depozitare

Ted uz se ale rozluéme s muzeem
L*Aventure Peugeot, kterym za uplynu-
Iych dvacet let proslo 1.6 milionu nivitéy-
niki. a vydejme se do mist, jez json hézné
nepiistupnid. Mikrobus s firemni fidickou
nis ||l-ji|rn- provazi do piisné strezendcho
areilu vwwrobniho komplexu v Sochaux, jen
par stovek metri od muzea. potom zamiri

k napohled opudténému a ne zrovna vithné

vyhlizejicimu objektu. Nasleduje seéna jako
vystiizena z akéniho filmu - projizdime

prazdnou vyrobni halou. v niz se II.‘l[in.-:il-li_L'

pred osmi lety montovaly vozy Peugeot 400,
|m-l||,|[|i" .1-I151||);i!|11' az do tretiho |J||(|i'.l?.ll
a v potemnélem zakouti mikrobus zasta-
vuje. Na ponékud nechapavé pohledy odpo-
vidi Fidicka nsmévem a ukazuje na Sediva
plechova vrata. Za nimi se pry skryvaji
poklady. Méla pravdu = jen jsme se museli
v rozsihlém prostoru s nemnoha osvetle-
n'\."mi ||1J'--I'\r rozkoukat. ]‘llfll;_‘l‘il"{l\-:ll se 1
vinou svéttelnych lunlnnm-l.. moe neda, zato
divat se a nasavat atmosférn mizeme dle
libosti.

Podlazi. ktere kdysi slougilo ke sklado-

vani karoserii uréenyeh k findlni montazi.

Vievo typ 301, uprave doddavka SKI = pm’m'in_\' H‘fr'ﬂ'.f_\"{'fi fet

i

Stavné dakarské .t,-ar-r'n}h‘_\' Peugeot: vlevo 205 T 16, vpravo 405 T 16

dnes hosti neuveritelnou smésiel vice nez (i
stovek vozidel nejrioznéjEiho stifi a stavu,
Prach. rez a smuiné splasklé pneumatiky
nékteryeh prozrazuji, Ze zde nestoji prvoi
mésic a na navrat mezi ledacke veterdny si
ziejmé budou muset jesié :Ii"juLull dobu
pockat. Jiné vozy jsou v perfektnim stavu,
ale prosté se v tuto chvili nevesly do expo-
gice muzea, takze musely vzit zavdek pristie-
sim depozitate. Jsou mezi nimi kousky,

které dobie znime z diivéjdich navatéy

Leva: pickup 504 v upravé pro papeze, kombi 204 a hasicskd 203

muzea — malickd Quadrilette typu 161
# roku 1921, jejiz zadni kola jsou od sehe
vzdilena pnllll_\-s'h 750 mm. sportovni road-
ster 302 DS Darl*'mat roéniku 1938, jehoz
puvabné linie také navrhl dentista Georges
Paulin, ale treba i bily pickup 504, jeden
ze dvou specidlné upravenyeh pro navitéva
papeze Jana Pavla 1L

Samostatnou kul:itulll tvori Lnnrrpl_\.
které si prodily své dny slavy pod oslnivymi
svitly antosalonn a nyni odpodivaji v pritmi.
ale takeé sporiovni SGampioni — treba vitézne
vozy z Rallve Dakar, typy 205 Turbo 16 a 405
Turbo 16 5 pohonem ¢éy# kol z konee osmie-
satych let. Nékteré kryje bild plachta, jiné
se pred nami odhalily. Pri potulee fantastie-
kym skladistém sem tam potkivime i dnes
uz (émer zapomenuté prototypy, které se
II'[Lll) lu-dusi‘.ll} do sériove \r'}"rlri)lk. Treba
maly Peugeot 104 coby sedan se stupfiovitou
zidi a pétidverové kombi. nebo jiz zminéné
vozy kupé a kabriolet typu 505 zhotovené
na zadost americke [ilialky.

Moe se nam odiud nechee. ale u muzea
cekaji daldi Likadla - tak af stihneme jedté
jednu rundu s kabrioletem 403,

Text: Jan Tucek

Foto: autor a Peugeot

03



