S kabrioletem Peageot 103 rodnilu 1960 jsme si s radosti sajezdili

Muzeum Peugeot v Sochaux

Peugeot je jedinou francouzskou automobilkou, ktera svoji boha-
tou historii prezentuje v podobé verejnosti pFistupného muzea.
To letos v lété oslavilo dvacaté vyroéi otevieni a zaroven Peugeot
prekonal hranici 50 miliont vyrobenych vozi. Méli jsme tedy hned

dva dobré divody vyrazit do Sochaux.

Organizatori pojali novinarskou akei
velkoryse. Vedle modernich voza rady 407
Jsme se mohli svézt v plejadé historickyeh
automaobili Ill‘il"_"l'lil_ OV=eIm ||n|“|' ll.'ll'l'\"i'll
||r;l\'idl'|. Ve vozech \_';'l‘niu'll_\'i'h 'll"l'li
druhou (ale i pred prvni) svétovou vilkou
jen jako pasazéii, zatimeo volantem viadli
pracovnici muzea a restauratorske dilny,
automobily z padesatych az sedmdesityeh
let jsme si Fidili sami. Priznejme rovnou, ze
druhi varianta nas likala mmohem vie - uz
kvali casovéemu limitn necelyeh dvou dni
stravenyeh v Sochaux a okoli, A navzdory
nestilému pocasi letodniho rozmarného
léta doslo i na kabriolety.

Muzeum, jez své briny poprvé otevielo
\r‘t‘l"l'jl'ma-li I'IF'T'{I dvaceti [l'l)r. !lf‘i‘-llf‘ji
L éervence 1988, prodlo koneem devadesi-
tyeh let v¥raznym rozéifenim a od éervna
2000 nabizi nivitévnikam trojnisobek
puvodni plochy se stovkou automobili

K nejuspesnesim vozim ;Jr'uu_-."r'sf.-r; éry patil oyp I5 vyrabény od . 1897

506

a mnoha dalsimi exponity. Tentokrit jsme
véak mohli obdivovat nejen nablyskané
\I\\-Imni Lullxi\_\-u ale 1 navativit j'mnl\ |1l'!li’|-
stupny depozitaf muzea. K tomu se ale

JesLE vritime. nyni si pripomenme histo-

rické kofeny a vivoj automobilky se lvem
ve znaku.
Pocatky

kovodélné v¥roby  znacky

Peugeot se datuji rokem 1810 a béhem

niisledujicich desetileti se virobni program
postupné roz&ifil od kovovyeh ndstroji.
zejména ocelovyeh pil. zeleznyeh krum-
paci a motyk. pres mlynky na kivu
a na pepf az po ramy krinolin, Siei stroje
(1867) a \_\.:-nlui kola (1882), po nichz nasle-
dovaly promyslove vyrabéné velocipedy
[”!Hf:}. V roee 1858 se znakem ~}ln||'1"r|n.-ii
I'i‘ll;_'rul slill ‘{'\. jl'Tli uz diive oznacoval
nickters Jeji \'_l."ruills_\. \ postupné promi-
nované a modernizované podobé zistal ley

reprezentantem znacky dodnes,

Otevieny elegin 403 pred vehodem do znad-

fového muzea Peugeot

Typ 4 = roku 1892, jimsz pii ndavitéve Francie
Jezdil tunishy vldadee

Proeni s volantem a motorem epiedu: jednorvdleony tvp 36 rocnifu 1901



Peugeot 125 Runabout, sportovec = roku 1910 s dvouvileem 1.1

Od trikolky k Sestivalcom

Muzem, ktery dal podniku novy smér,
byl Armand Peugeot (1849-1915), jl'(lt'll
z prikopniki francouzského motorismu.
Pred bezmala sto dvaceti lety, v roce 1889,
se z jeho iniciativy predstavila na svétove
vystave v Pafizi parni tFikolka Peugeot-
."Il'i'lllll'l".

Armand Peugeot viak v budoucnost
parniho pohonu neuvéril a pustil se
do experimentovani s Jkodary bez koni™
pohianénymi spalovacimi motory. Uz v roce
1891 zacal zakaznikam prodivat automo-
hily pohinéné vzadu ulozenym dvouval-
cem V2 konstrukee Daimler, ktery tehdy
v licenci ve Franeii vyribela firma Panhard
a Levassor. Od roku 1897 Peugeot dispono-
val vlastnimi motory. lezatymi dvouvilei,
a jeho automaobilova produkee v letech 1898
a 1899 prudee vzrostla na 1560 a 323 vozu
roéné. Pryni automobily Peugeot venikaly
v lovarnée ve \I\'|'|||n|u|'|'ul|l'lllI?,hkl'ln Valenti-
griey, od roku 1897 pak v nedalekém Audin-
courtu. V roce 1900 Peugeot vyrobil pét
stovek automobili a seznam zhotovenyeh
typii. v némz na prynim misté figurovala
jiz zminéna parni trikolka, éital tfi desitky

riznyeh vozidel,

Lidovy vozik Bébé BI'l (1913) zkonstruoval Ettore Bugatt

az 60 km/h

Nekterd venikla jen v nékolika milo
exemplafich, produkee jinych se poéitala
na desitky. Hned pryni viz uréeny pro
zikazniky. Quadrieyele typu 3 s motorem
Daimler V2, byl v letech 1891 az 1894 vyro-
ben v ietyhodném poctu 04 kusi, zatimeo
nasledujici typ 4 zistal unikitem. jimz se
pri navitéve Francie vozil tunisky viadee.
Vithee nejuspésnéjsim vozem pionyrské
ery se stal faeton typu 15 postupné vyba-
vovany dvouvilei Peugeot o vwkonu 5 az
8 k (3.5 az 6 kW), ktery v letech 1897 az
1902 spatiil svétlo svita v podin 276 exem-
plita! Mezitim Peugeot v roce 1901 presel
typem 36 na koneepei s motorem vpredu
a pohonem zadnich kol. Maly viiz se stoja-
tym jednovileem za predni napravon mél

jako prvni Peugeot Il\llil'Lll'll automobilo-

vou kapotu a misto diive montovanych
Fiditek dostal volant. V roce 1902 nisledo-
val prvni étyivilee dvoulitroveho objemu,
o dva roky pozdéji uz spicku nabidky tvoril
petilitrovy etyivilee, Ktery postupné vyre sl
na 0.4 a 0.8 L pricemz v obdobi 1908-00
objem kulminoval na drovni 11,15 I! Velke
étyivilee Peugeot se vyrabiely v severofran-
couzském Lille a |m:"il.'|]_\ se Iil'll i lll"l!k}'.

zatimeo hlavni éast |Jn|'|n|1||u-|- tvorily menai

Lion Peugeot VAC3 (1912) s motorem V4 o objemu 1.7 1 dosahoval

Peugeot 174 (1923) se étyfraleem 3,8 a bradami na véech kolech

étyivalee a dvouvilee — a do roku 1907
i jednovilee = 2 Audincourtu. Pripomenme
take, ze v roce 1910 byla v Lille vyrobena
padesatikusovi série prynich sestivaleovyeh
vozn Pengeot typu 133 s motorem o objemu
3,31

V letech 1906 az 1915 se

i kompakini vozy Lion Peugeot s jedno-

vvrihély

villcovymi. dvouvaleovymi a od roku 1912
take étyivileovimi motory. Znacku Lion
Pengeot zalozili koneem roku 1905 synové
Armandova bratrance Eugena Peugeota
(1844-1907), Pierre, Robert a Jules. V roce
1910 doslo k dohodé o lll'll!.i..jl'jf. ll_\"il dokon-
éena o pét let pozdeji. Pred pryni svéto-
vou villkou jesté vanikl nejmensi typ Bébeé
BP1. jehoz autorem byl Ettore Bugatti
(1881-1947). Jen 2.6 m dlouhy vozik poha-
nél étyivilee 855 cem a v letech 1913-16 se
jich prodaly viee nez tii tisice.

Ve dvacityeh letech Peugeot vyribel pest-
rou skilu automobili, od lidovyeh vozika
pies évivilee stiedni tFidy az po luxusni
sestivalee. Hlaynim sidlem znacky se stal
postupne rozsifovany \-g'rulllii Lillllllll'.\
v Sochaux. V letech 1921 az 1924 vzniklo
pres 12 tisic vozika Quadrilette (typy 161
a 172) s malvm étyFvaleem 667 cem a velmi

o



Dvoumistny typ 172 R Grand Sport (1926) se étvivdaleem 720 com

tizkou karoserii trimetrové délky, v niz fidié
a .-IJ-ilII.l_ir"f.fli'!' sedeli '.-’.pm":'lllxll za sehou,
v tandemu. Nasledovaly dal&i malé vozy
téze koncepee, ale se sedadly vedle sebe,
s motory 720 a 695 cem a otevienymi
i uzavienymi karoseriemi, K nejatraktivnéj
sim patfily roadstery 172 R Grand Sport
z obdobi 1925-27 opatiené élunovitou
Kkaroserii se -'«'|Ii|".'|t||IJ ziadi. Vleteeh 1924 az
1931 se prodalo pres 80 tisic lidovyeh vozn
typin 172 M az 190 8.

Zatimeo hlavni édst nabidky tvofily
ve dvacatych letech solidné stavéné
jl'lh'r'litpl'l“h!'ll\t"l"l_\'r"\i'l|l'i'. pro lll'jlliirl u"lll'-j?ii
klientelu |'l'|};jl‘ni ‘\._'\\r'.'llu_‘| velké ;|1|lumui1i|_\
se ¢tyfvaleovymi a Sestivilcovymi motory.
Vletech 1921 az 1923 stal na vreholu vyrob-
niho programu typ 156 pohanény Sesti-
vileem 5,95 1 se Soupiatkovym rozvodem,
Vanikl v necelyeh dvou stovkich exemplaia
se zakdzkovymi karoseriemi. Od roku 1922
se v lovarné na patizském predmésti lssy-
les-Moulineaux vyrabély velké étyivalee
typu 174 s motorem o objemu 3.8 1, o rok
pozdéji k nim pribyly étyivilee 2,5 | se
soupiatkovym rozvodem a Lypovyvin oznace-
nim [76. Téch se do roku 1928 zrodilo pres
1500, zatimeo vétsiho typu 174 venikla tisi-
covka. véetné dvou stovek otevienych spor-
tovoich modeli 174 S r|"ur|n'-1|u Sport.

Nejwvie situovanym typem z lssy-les-

Moulineaux byl Peugeot 184 z let 1928
a 1929 vybaveny Sestivileem 3.8 1 se Soupat-
kovym rozvodem. Vznikl jen v jednatiiceti

muzea v Sochaux

exemplifich a ve shirce
Jej najdeme v podobe 5.2 m dlouhého luxus-
niho landauletu, ktery v sezoné 1928 karo-
soval parizsky mistr Henri Labourdette,
\l'lli.]\'an FALTNLY |I?||'(3}‘,|'"_\" l'Il‘;_'iil] s \l'ft"j"l]nli
poprvé predstavil letos v inoru na parizské

vystave Rétromobile,

S nulou uprostred

Do roku 1929 vyjelo na silnice pies
160 Lypni automaobilu ]'l‘ugi'ul_ ol |}m|ri|t|1|
1929 automobilka pouzivala nové ozna-
ceni tiimistnym ¢éislem s nulon uprostied.
Jako pryni se s nim predstavil typ 201,
kompaktni viiz se étyivileem L1 L ktery
na podzim 1931 dostal nezivislé zavé-
geni prednich kol. V lété 1932 nasledoval
jedenapullitrovy Peugeot 301, jehoi rych-
lost a vytrvalost prokizala rekordni jizda,
kterou pocatkem cervna 1932 absolvoval
na autodromu Miramas v jizni Francii
André Boillot s roadsterem 301 C. Za étyFi-
advacet hodin absolvoval pres 2050 km
pramérem 1104 km/h a prekonal svétovy
rekord jedenapuallitrové tridy. Rekordni
LAfistajednicka® dnes patei k nejvzacnéj
sim kouskiim znackového muzea.
1934 nabidku

V  sezoné rozsiril

I zadi roadsteru 172 R Grand Sport se skryva nouzove seddathko

I,l'u"_':i‘l_\l 601 se Sestivaleem 2.2 1 a po ném
typ 401 se étyfvaleem L7 1, Kazdy 2 téchto
typu existoval v fadé karosiiskyveh prove-

dent, nli'\.'l"t‘lll\{-i'|'; i |1z;||.-|"|-n_\.'t'||, p:”if‘vmi:
naprosta vétsina z nich vznikala v karo-
sarné materské automobilky,

Jednou z mila vyjimek bylo osm desi-
tek vozu Peugeot 401 Eclipse roéniku
1935 s elektricky ovladanou odklipéci
plechovou stiechou. Toto fedeni navrhl
stylista a konstruktér Georges Paulin (civil-
nim povolinim dentista), prototyp - jesté
na bizi typu 301 — realizovala karosarna
Pourtout. Ta také dodivala komplety skl
peeich stiech a dalsi .~|‘n-ri|'it'l\|'- r|i|§ pro
malosériové vozy, jejichz konefna montiz

probihala v dilniach firmy Pengeot v La

Garenne na zapadnim predmésti Pafize.
Stejnym zpiisobem vanikly ve stejné dobé
i dvé desitky Sestivileovieh vozi Peugeot
601 Eclipse.

Vozi Peugeot 201 véech provedeni se
do podzimu 1937 prodalo 142 tisic, auto-
mobili typu 301 do zari 1930 pres 70 tisic,
zatimeo typu 401 do léta 1935 jen 13,5 tisice,
\')"rnl).'l gestivalen 601 nr-lii‘vi\rnl‘ilz; l"l)-"ri
tisice. ¥ Fijnu 1935 debutoval Pengeot 402
s dvoulitrovym motorem a zaoblenou pridi
s dvojier svétlometin skrytveh za maskou.
pricemz v nabidee nechybély verze s odkld-

péet plechovou stiechou podle Paulinova

Sestivilcovy landaulet Pengeot 184 roéniku 1928 s karoserii Labourdette
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f’l‘ug_'r'uf 301 C pl"t‘o‘u'mmf v cervnu 1932 seetory rekord na 24 hodin



Sestivdleovy Peugeot 601 rocniku 1934, elegan pétimetrove delly

patentu |\.|'|i|r.-|'_ Tentokrat uz .i" |u:r|l|:lh‘l|||"
\_\I'LJ|r|"|;J matefska automobilka - odkla-
peci stiechy existovaly s elektrickym, ale
1 ruenim ovladanim klikow, Vo zar 1936 se
v novem stylu se zaoblenou pridi. svetlo-
mety prekrytymi miizkou masky a s keyty
zadnich kol predstavil mensi typ 302 se
ctvivaleem L8 L v lednu 1938 nabidka
doplnil Peugeot 202, kompaktni 4.1 m
dlouhy viiz se étyivaleem L1 L Do roku
1941 vemiklo 75 tisic voza 402 a 25 tisic
siristadvojek™, Peugeot 202 se jako jediny
vratil do '.:\.'I'nl:‘\ i P villee, do léta 1949 jeho
produkee dosahla 104 tisic kusii.

V #ijnu 1948 mél premiéru 4.3 m dlouhy
Peugeot 203 se étvivileem 1,3 LV 1é@ 1950

'\

203 (1957),

= 2.5 tisice r'lr'm;ﬂui'n =z let 1951=-50

Kabriolet Peugeot

Jjeden

misledovalo Sestimistné kombi 203 Famili-
ale, na které navizaly dalsi uzitkové verze.
SDyvéstet rujku" a6 \}'r."l|u"|.'|. az do roku
1960, |l|l ||l’ullll|u'|' dosahla 686 tisie vozi,

e e
I letech 1952 ag 1954 vznikla jen neceld

tisicovka kupe Peugeot 203

véetné 11 tisic étyrdverovyeh polokabrioleti
zlet 1948 az 1954, 2.5 tisice dvoudvei }\-l\l'h
kabrioletit (1951-59) a necelé tisicovky
kupé (1952-54). Mezitim v dubnu 1955

Povilecny étvidverovy sedan Peageot 202 BH :'Pnr.lrm‘h" = roku 1948 I teto podobé se étyrdverory sedan Peugeat 203 1yribél v roce 1959
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