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Némecka demokraticka republika, ve
zkratce NDR, uz patnact let neexistuje,
ale jeji ponékud samorostly automo-
bilovy odkaz neztraci na zajimavosti.
Presvédcili jsme se o tom pfi navsté-
vé Muzea Augusta Horcha v saském
Cvikové (Zwickau).

August Horch (1868-1951) patfi k pri-
kopnikim  némeckého automobilového
prumyslu. Od roku 1896 pracoval v Man-
nheimu u firmy Carl Benz, o tfi roky poz-
déji se esamostatnil a na prelomu sto-
leti postavil svlj prvni automobil V roce

Prototyp budouciho malého vozu P50
jesté s plechovou karoserii (1954)

1904 se svou firmou presidlil do saského
Cvikova, kde zaloZil automobilku, g2 vy-
rabéla solidné stavéné vozy se E&tyfval-
covymi motory. V roce 1909 musel z fir-
my nesouci jméno Horch po rozmiskach
s akcionafi odejit, zahy vsak ve Cvikové
zalozil druhou automabilku, pro niz pouzil
latinsky pfeklad jmeéna Horch, tedy Audi,
Obé znatky se znovu sedly v roce 1932
pod kndly nové vzniklého koncernu Auto
Union, jehoZ soucasti se staly také saské
firmy DKW a Wanderer.

Na konci druhé svétové valky byl sice
Cvikov nejprve obsazen americkou arma-
dou, zahy véak byl zaélenén do sovétské
okupatni zony, ¢imz bylo na dalsi &ty-
fi desetiletl rozhodnuto o osudu mésta
i jeho automobilek. Tradice znadek Horch
a Audi sice zustaly, vyvoj vak Sel smérem
odpovidajicim chronicky nedostatkovemu
hospodaren!  vychodonémeckého  statu
déiniku a rolniky. V roce 1953 zaéal wyvo
malého vozu s povrchovymi dily karoserie
z umele hmoty, pozdéji znamé jako Duro-
plast. V listopadu 1957 byla novinka se
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Milionty Trabant,
cerveny 601S,
opustil vyrobni linku 22. listopadu 1973

vzduchem chlazenym dvoudobym dvou-
valcemn 500 cm’, pohanéjicim predni kola,
poprvé pfedstavena pod jménem Trabant,
inspirovaném sovétskym Sputnikem.

Dne 1. kvétna 1958 byly obé cvikovske
automobilové tovarny spojeny v podnik
VEB Sachsenring Automobilwerke Zwic-
kau a na seriovych vozech vyrabénych
od leta 1958 se objevil dobfe znamy znak
se stylizovanym pismenem S v kruhu.
Legenda jménem Trabant se wyrabéla do
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P70, prvni automobil s povrchovymi panely
karoserie z Duroplastu (1955 -1959)

jara 1990, od roku 1964 v modernizované
podobé P 601 a v zavéru kariéry rov-
neéz s Etyrdobym étyfvalcem VW, Z vice
neZ tii milionu Trabantd bylo jen necelych
39 tisic Ctyftaktu, drtivou pfevahu mél
Trabant 601 s dvoudobym dvouvalcemn
594,5 cm’, at uz jako dvoudvefova limu-
zinka se stuprovitou zadi, & tridvefové
kombi Universal, nemluvé o vojenskych
a policejnich otevfenych verzich a jejich
civilnim sourozencl jménem Tramp.

Muzeum Augusta Horcha nabizi samozfej-
mé bohatou pfehlidku véeho, co automo-
bilky koncernu Auto Union vyrdbély pred
rokem 1945, Od lidovych dvouvdlcl DKW
ples Ctyfvalce a Sestivilce Audi a \Wan-
derer aZ po luxusni osmivdlce Horch, my
vaak tentokrdt zlstaneme u exponatl
reprezentujicich ¢asy NDR. Zaéit muzeme
treba cervenym prototypem PS50 z |léta
1954, ktery mél jesté plechovou karoserii
nepiilis zdafilych tvarh. Jeho sousedem
je o malo vetsi vuz P70 Zwickau, vyra-
beny v letech 1955 az 1959. Jako vibec
prvni sériovy automobil dostal povrchove
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Trabant P50
s plllitrovym

V letech 1950 aZ 1958
vyrobili ve Cvikové

motorem v luxusnim pres 30 tisic
dvoubarevném nakladnich vozli H3A
provedeni (1958)
Posledni pokus
P240 Reprasentant Trabant 1.1
pfed dekoraci pfipo- s kapalinou
minajici hrdou NDR chlazenym
ctyrvalcem (1990)
Prehlidkovy
Reprasentant s lami- Prototyp P602
natovou karoserii mel prodlouzeny
vznikl v roce 1969 na rozvor a treti dveie
podvozku P240 v Sikmé zadi (1966)

dily z Duroplastu, ovSem pfipevnéné na
dfevéné kostfe. Byla to z nouze ctnost,
ale vyrobilo se jich téméf 37 tisic a néko-
lik stovek vozlu P70 (pfevainé s karoserii
kombi) bylo dovezeno | k nam.

Méné uZ se vi, ze v letech 1947 az
1959 vyrabél zavod Horch také naklad-
ni automobily, z nichZ nejuspésngjsi byl
typ H3A s uZiteénou hmotnosti 3,5 t
z obdobi 1950 a# 1958, jehoZ produk-
ce prekrocila 30 tisic kusu. Vyroba jeho
nastupce, &tyftunového typu S 4000, byla
v roce 1959 predana do Werdau. Kuri-
ozitou cvikovské historie byl zemédélsky
traktor Pionier vyrobeny v letech 1949
a 1950 (pfes 2600 kusu), | ten najdeme
v expozici. Na tradice znatky Horch meél
v poloving 50. let navazat robustnl 4,7 m
dlouhy sedan P240 s kapalinou chlaze-
nym fadovym Sestivdlcem 24 | v pfidi
a pohonem zadnich kol. Po zdlouhavem
vyvoji se predstavil vefejnosti na jarnim
veletrhu v Lipsku v bfeznu 1956 jesté pod
znatkou Horch, od jara 1958 nesl jmeno
Sachsenring. Do ukonéenl vyroby v roce
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1959 vzniklo jen 1382 exemplaia P240,
z toho pies tisic v letech 1957 a 1958.
Na prvomajové piehlidce roku 1956 se
poprvé objevily kabriolety P240, dodané
nejvy3sim armadnim pfedstavitelim. O tfi-
nact let pozdéji byly na starSich padvoz-
cich P240 postaveny dva nové pfehlid-
kové vozy s 5 m dlouhou é&tyfdverovou
otevfenou Kkaroserii z laminatu, oznatené
Reprisentant. Debutovaly v Ffijnu 1969 pfi
oslavach dvacatych narozenin NDR a pii
prehlidkach Narodni lidové armady (NVA)
vozily velici generaly aZ do fijna 1989,

Cestné misto ma v expozici ¢ervena li-
muzinka Trabant 6015 s chromovanymi
narazniky a nadstandardni vybavou, jez
opustila vyrobni linku 22. listopadu 1973
jako milionty wviz znagky Trabant. Pre-
hlidkou zklamanych nadéji jsou prototypy
vozl, jez mély Trabant nahradit, ale nikdy
se do wvyroby nedostaly. Je mezi nimi
napf. jeden ze dvou desitek funk&nich
vzorkd P10 roéniku 1979, pohanény &tyr-
valcern Skoda 1,1 |, nejblize k realiza-
ci vdak mél zfejmé viz PE02, ktery se

zrodil v roce 1966. Mél rozvor naprav
prodlouzeny z 2020 na 2300 mm, na mi-
nimum zkraceny zadni pfevis karoserie
a Sikmou zad s nahoru vyklapécimi tfe-
timi dvefmi. Zvenku nenl vidét, Ze dobu
pfedbehl i tim, 2e misto obligatniho pfic-
ného listového pera meél na zadni naprave
vinuté pruziny. Sériové vozy se tohoto fe-
geni doCkaly az o 22 let pozdéji. Labuti
pisef znacky Trabant pfipomina bily viz
s oznacenim 1.1, Sedymi plastovymi na-
razniky, nalévacim hrdlem nadrie na pra-
vém zadnim blatniku, novou asymetrickou
maskou a vyraznéji tvarovanou plechovou
kapotou. Pod ni skryvd kapalinou chila-
zeny Ctyfdoby &tyfvédlec 1,1 | z vozu VW
Polo. O jeho vyrobé bylo rozhodnuto jes-
té pfed padem Berlinské zdi, prvni se-
riové vozy se viak objevily az v kvétnu
1990. Mezitim vzaly udalosti na vychodé
Némecka takovy spad, Ze konec znalky
Trabant byl jen otazkou mésicl, posledni
z vice nez tfi miliond cvikovskych sym-
boll (nejrealiného socialismu vyjel do sve-
ta posledniho dubna 1991, ]
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