NARODNI TECHNICKE MUZEUM PRAHA

Klenoty na Letne |

Jesté jednou vas zveme k navstévé automobilové
expozice Narodniho technického muzea v Praze na
Letné - tentokrat si prohlédneme vozy zahraniéni-
ho plivodu.

Nejstar&im exponatem je modry koéar bez konf*, Benz Victo-
ria rocniku 1893, automobil prvni generace s kapalinou chla-

Pami unikat: francouzsky Gardner-Serpollet H roéniku 1901.

zenym jednovalcem 1.7 | nad zadni napravou. Pofidil si jej li-
berecky tovarnik, baron Theodor von Liebig, a v 1é1é 1894 s nim
nikl prvni dalkovou jizdu - z Liberce pfes Mannheim a Kob-
enc az do francouzské Remese a zase zpatky. Na 937 km dlou-
hé méfene trase mezi Libercem a moselskym Gondorfem za-
znamenal primémou rychlost 13,5 km/h a \feboval celkem
140 litrlh benzinu - tedy necelych 15 | na kazdych 100 km. Ce-
l4 jizda méfila 2500 km a dodnes ji pfipominajl snad viechny
publikace o historii znatky Mercedes-Benz. Mimochodem - pra-
vé slutigariska automobilka uskuteénila koncem 60. let reno-
vaci vozu, ktery se do praZského muzea dostal tésné po druhé
svétové valce, a dodnes Victoria patfi k nejlépe vyhlizejicim
exponatim NTM.
Pionyrské doby motorismu pfipomind | lehky francouzsky vozik
De Dion-Bouton L z poéatku stoleti s jednovélcovym motorem
0.4 |, blatniky z ohybaného dfeva a vysokym Gelnim sklem. Pd-
vodni loukotova kola s pinymi pryZzovymi obruéemi éasem na-
hradila dratova kola opatfena pneumatikami, jinak vSak sympa-
ticky vozik pUsobi autentickym dojmem.
K lahGdkam letenské expozice patfi dvojice parnich automobild:
francouzsky Gardner-Serpollet H z roku 1901, ktery kdysi muzeu

Sympaticky dvouvalcovy Renault AX z roku 1909.

Benz Victoria z roku 1893,
8 nimZ jezdil neohroZené
po Evropé baron Liebig.

daroval jeho prvni majitel, hra-
bé Cernin, a o tfi roky mladsi
Emenclq‘« viz White 10 HP.
tyfmistny cestovni Gardner-
Serpollet ma vzadu pod pod-
lahou uloZeny plochy &tyfval-
covy parni stroj, trubkovy kotel
na prehfatou paru konstrukté-
fi umistili na zad osobité tva-
rovaneho vozu. Automobil
s pohotovostni hmotnosti 1760 kg dosahoval nejvétsi rychlosti
65 km/h a vozil s sebou stolitrovou zasobu vody a 80 | petroleje
na vytapén| kotle.
V tomto provedeni se patmé pami Gardner-Serpollet H zachoval
jen jediny, a tak mu radi odpustime dfevéné (a dnes uz zjevné
hisilor":cké] atrapy nékdejsich pryZovych obruci na loukotovych
kolech.
Krasné zrenovovany Zlutoucky White 10 HP s vinowym &alou-
nénim vznikl v roce 1904 v Clevelandu (Ohio) a dostal do vinku
vpfedu ulozeny dvouvélcovy sdruZeny dvojéity pami stroj o vy-
konu 7,4 kW, toéivy moment pfenasel k zadni tuhé napravé spo-
jovaci hiidel. Ctyfmistny otevieny automobil s dfevénym ramem
ma pohotovostni hmotnost necelych 950 kg a v dobach mlados-
ti uhanél dobrych 65 km/h.
Do fise spalovacich motorl nas vraci Renault AX roéniku 1909,
kompaktni automobil s kapalinou chlazenym dvouvaicem 1,9
| 0 vykonu 10 kW uloZenym pod typictr tvarovanou kapotou,
s chladicem v délici sténé za motorem. Hnédy viz zatim
Sel renovaci a dycha z néj atmosféra zaslych casq, které tise pfi-
pomina nostalgicky pohled acetylénovych svitilen zhotovenych
norimberskou firmou Otto Scharlach i radné ojety vzorek pneu-
matik Englebert Chevron Corde.
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Bugatti 13 ro€niku 1910 - nejstarsi vz slavné molsheimské
znacky na celém svélé.

o ekt = A2
V NTM si mizete prohlédnout | nejstarsi dochovany vz Audi.

Mohutny pancéfovany kompresorovy Mercedes-Benz 540 K
pouzival K.H. Frank. 4 i

V dalsim oddilu automaobilové expozice NTM nas na prvni pohled
upouta skromné vyhlizejici, ale svétové prosluly maly dvoumist-
ny otevieny vz s typicky tvarovanou maskou chladiée opatfe-
nou Ie?andarnlm éervenym ovalem s bilym napisem. Ano - sto-

jime pred vozem Bugalti 13 z roku 1910, nejstarsim dochovanym
automobilem znacky Bugatti na celém svété. Nese vyrobni éislo
365, byl tedy paty v fadé molsheimskych vozi prvni generace
s osmiventilovym &tyfvalcem OHC o objemu 1,3 | a vwkonu ne-
celych 15 kW. Prvnim majitelem této bugatky byl tdajné princ
von Hohenlohe, muzeum vzacny kousek ziskalo zahy po druhé

Velice vzacny kus: zadvodni Mercedes-Benz W 154 z konce
tricatych let.
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svétové valce od pana Patofky z Velkého Bfezna. Pfed deseti
lety nejstarsi znama Bugatti 13 reprezentovala NTM na vystavé
Expo 86 v kanadském Vancouveru a dodnes laka na Letnou pfiz-
nivce alsaské znacky z celého svéta.

Tabulkou s napisem Vystaveny automobil je nejstarsi dochova-
ny wiz znacky Audi se pysni mohutny zeleny faeton Audi 10/26
PS datovany lety 1909-10. Zrenovovany viz s kapalinou chila-
zenym étyfvalcem 2,6 | o vykonu 19 kW upouta prichozi mimo ji-
né kuZelovitymi kryty chranicimi acetylénova svétla. Trochu po-
chybnosli ovsem vyvolava jeho typove oznaéeni. Podle némecké
literatury (i podle dobovych prospektl a plakatil) pouZivala teh-
dy novorozena cvikovska automobilka pro svij prvni typ A z ro-
ku 1910 oznadeni 10/22 PS, pro jeho miadsi verzi (typ B) s vy-
konnéjsim motorem pak 10/28 PS. Ale radéji se podivejme na
dva dalsi bonbdnky letenské expozice: némeckou tfikolku Phae-
nomobil B PS se vzduchem chlazenym motorem V2 o objemu
0,9 |, pohanéjicim prostiednictvim robusiniho fetézu jediné pfed-
ni kolo, & na subtilni francouzsky cyclecar Bedélia BD 2 z roku
1913, v némz fidi¢ sedél vzadu, zatimco spolujezdec mél misto
pfed nim, Vﬁi“adu ulozeny vzduchem chlazeny vidlicovy dvou-
valec litrového objemu pohanél zadni kola (primami pfevod ob-
staraval fetéz, sekundami pak dvojice fement), pfiéemz Uzky vo-
zik na dratovych kolech uhanél az 80 km/h,

Ve vystavnim oddilu vénovaném automobildm tficatych let na-
jdeme jen dva vozy zahraniéni provenience, ale jaké! Zavodni
Bugatti 51 roénfku 1931 s pfepinovanym osmivalcem 2x OHC
o objemu 2,3 | a vykonu 132 kW jezdila aZ 230 km/h a po 2a-
vodnich tratich ji prohanéli Jifi K. Lobkowitz a Zdenék Pohl, zla-
lavé zbarveny monopost Mercedes-Benz W 154 z roku 1938 pi-
lotoval v zavodech Grand Prix legendami Rudi Caracciola. Vaz
s mirné pochroumanou pfidi a fadou kosmetickych vad | v klidu
budi respekt a dava tusit mimofadny vykon skryty v pfeplfiova-
ném trilitrovém motoru V12 ulozeném za pfedni napravou. Spié-
kovy dvanéactivalec daval vic nez 350 kW (pres 480 koni) a pfed-
valeény monopost s nim dosahoval rychlosti a2 320 km/h. A tak
clovék vtichem Gdivu postoji a prohlizi si étyframenny volant s die-
vénym véncem, mohutna devatenactipalcova dratova kola
s centraini maticl | pneumatiky Continental Ballon Siroké jen 5.5
palct vpredu a 7,0 vzadu.

Ctvrty & posledni oddil automobilové expozice je men3i a col
andél straZny se nad nim vznasi sportovni letoun Zlin Z-XI1 rog-
niku 1937. Pod jeho kfidly najdeme dva impozantni . pan-
céfovany Mercedes-Benz 540 K, v némz za protektoratu jezdil
K.H. Frank, a Sestimetrovy pfehlidkovy faeton ZIS-110 B z roku
1952. Dvoudvefovy Me es-Benz 540 K s pfepliovanym os-
mivalcem 5,4 | o vykonu 118 kW ma 5,3 m diouhou pancéfova-
nou karoseril a jeho pohotovastni hmotnost se blizi tfitunové hra-
nici. Skla boénich oken jsou tlusta asi 40 mm, a i jinak pasobi
terny viiz a2 obludné mohutnym dojmem. O deset let mladsi so-
vétsky ZIS-110 B se étyfdvefovou otevienou karoserii Sestimet-
rové delky je viak jeste vétsi. Pod diouhou pfidi, napadné pfipo-
minajicl vozy americké znatky Packard, ukryva fadovy osmivalec
SV &estilitrového objemu a skromného vykonu 103 kW, s nimz
jezdil nejvic 140 km/h, Jako trpaslik vypada vedle ZISu skromny
cgerveny monopost Lotus F3 roéniku 1967 s litrovym motorem
pfed zadni napravou, na ktery prosté jinde nezbylo misto.
Nedostatek prostoru je zfejmé nejvétsim handicapem celé ex-
pozice prazského NTM, ale nedejme se jim odradit. Navitéva
o mi-
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technické klenctnice na Letne urité stoji za to - a nejen
lovniky automobill.




