NARODNI TECHNICKE MUZEUM PRAHA

Klenoty na Letne

Patmé kazdy z nas uz nékolikrat
navstivil  prosiulou budovu
Néarodniho technického muzea
v Kostelni ulici v Praze na Letné.
Ma své osobité kouzlo a ukryva
pravé historické klenoty tech-
niky - véetné automobilovych.

V tomto éisle AR si pfipomeneme pfedevéim automobilové expo-
néty NTM vyrobené v Cechich a na Moravé, v nejblizii dobé se
viak vratime | k veteranim zahraniéni provenience. Nejcennéjgim
z nich je maly otevieny viz Bugatti 13 roéniku 1910, vibec nej-
starsi na svété dochovany aulomobil legendarni alsaské znacky.
Modemi budova Narodniho technického muzea na Leiné byla
postavena v letech 1938 az 1842 podie projektu ing. arch. Milana
Babusky a muzeu slouZila az v povaleénam obdobi, shirka silnié-
nich vozidel viak zacala vznikat uZ brzy po prvni svétové vélce.
Mezi témi, kdo se nejvice zaslouZili o jeji zrozeni, jmenujme pie-
devsim Vaclava Klementa, spoluzakiadatele miadoboleslavské au-
tomaobilky a jednu z nejvétsich osobnosti éeské automobilové scé-
ny viech dob. Véclav Kiement (1868-1838) muzeu vénoval napf.
proslulou voiturettu Laurin a Klement typu A z roku 1906, ale také
nékolik motocyki(h mladobolesliavské znacky a cennou dokumen-
taci. V kruzich viivnych a zamoZnych hledal a nachazel i finanéni
podporu, bez niz by muzejni sbirka nemohla spatfit svétio svéta,
Neni bez zajimavosti, ze jeden z historicky nejcennéjSich expona-
10 - automobil NW Prasident, jen2 brzy oslavi sté narozeniny - vé-
novala spravni rada kopfivnické automobilky k muzejnim Géellm
uz v roce 1919. Brzy po druhé svatové vélce se podafilo ziskat z li-
berecké textilky dva velice vzacné kousky, které viastnil baron The-
odor von Liebig: Benz Victoria roniku 1893, prvni tovameé vyrobe-
ny automobil, jenZ jezdil na nasem Gzemi, a o sedm let miadsi
kopfivnicky zavodni viiz NW 12 HP. Koncem étyficatych let sbirka
citala dvé desitky vozd, a dnes je na Letné vystaveno pfes Ificet
automobild - to je viak jen asi tfetina celé automobilové sbirky
MNTM, dali dvé tfetiny jsou zatim pro nedostatek vystavnich ploch
ukryty v depozitafich.

Hned u schod, jeZ nas dovedly do pfizemi muzejni haly, najdeme
automobilové kienoty rozmisténé ve étyfech vyslavnich oddilech,
pfitemz jako prvni nam padnou do oka jiz zminéné nejstars| ex-
ponaty - vedle vozu Benz Victoria z roku 1833 stoji kopfivnicky Pra-
sident roéniku 1887, jemuZ kapalinou chlazeny dvouvalec 2,7
| umoégnoval dosahovat rychlosti pfes 20 km/h. Také prvni zévod-
ni automobil postaveny na nasem uzemi, kopfivnicky NW 12 HP
vyrobeny v roce 1900 pro barona Liebiga, ma dvouvalcovy motor
nad pohanénou zadni napravou, tento dvouvalec o objemu 4,25
litru vBak daval plnych 13 kW a dvoumistné monstrum diky nému
a odvaze fidiée mohlo teoreticky flirtovat s rychlosti 80 km/h.
Spolu se étvefici daldich exponath zahraniéniho plivodu odpodiva
v této &asti expozice | mladoboleslavska voituretta Laurin a Kle-
ment typu A, sympaticky vozik s vidlicovym dvouvalcem litrové-
ho objamu o vykonu 5 kW, klery se v roce 1906 prohanél po ées-
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kych silnicich rychlosti az 45 kmvh. Zastupuje zde prvni generaci
automobild, na jejichz tradici navazuji dnesni skodovky, a na ta-
bulce se zakladnimi Gdaji samozfejmé nechybi zminka o tom, Ze
voiturettu daroval muzeu Vaclav Klement. Sousedem miadobole-
slavského voziku je autodrozka Velox 10 HP, kierou v letech 1906
az 1909 vyrabéla mala firma, je2 sidlila v Praze-Karlind pod ob-
louky Negrelliho viaduktu. Osobité tvarovany vz pohani pfed zad-
ni pohanénou napravou uloZeny litrovy jednovdlec o wykonu
7.4 kW, s nimz autodroZka jezdila az 50 km/h.

Dalsi vystavni oddil nabizi mimo jiné pohled na trojici éeskych vo-
zi1: mezi Sedym faetonem Praga Alfa roéniku 1813 s litrovym Etyi-
valcem a Jidovkou" Tatra 11 z roku 1924 s patefovym rdmem
a vzduchem chiazenym litrovym dvouvalcem pod kapotou ve tva-
ru tradiéni kopfivnické Zehlicky” se vyjima impozanini faston Lau-
rin a Klement roéniku 1821, mohutny sportovné stfizeny viiz na
dratovych kolech vybaveny étyfvalcovym motorem 4,7 | o vwkonu
55 kW, s nimz dosahoval na tu dobu Gectyhodné rychlosti 125 km/h

Dar Véaclava Klementa: voituretia typu A z roku 1906.

| z nadhledu je aerodynamicka Tatra 87 krasavice.

Trochu stranou - v sousedstvi lokomotiv a 2elezniénich vozi - se
vyjima jasné Eervend Skoda 154, hasiéska automobilova stiikaé-
ka s dvoulitrovym étyfvalcem o vykonu 22 kW, jejiz nastavbu zho-
tovila v roce 1930 vysokomytska firma Stratilek. Automobil nesou-
ci hrdy napis Hasiésky sbor Staré Mésto nad Meluji* ma na
prednich a zadnich kolech jiny rozmér pneumatik Kudmaé |K, a tak
se lisl | rozméry dvou nahradnich kol, klera jsou umisténa na le-
vém a pravem boku karoserie

S wyjimkou dvou vzacnych zavodnich vozl Bugatti a Mercedes-
Benz je nadim automobildm v&navan i prostor vpravo od hlavniho
vchodu. Spolu se étyfvalcovym faetonem Laurin a Klement 105
roéniku 1925 jej sdili nezapomenutelny pdlliitrowy jednovélec Aero
10 HP - oblibeny .cililink” - ale také solidni kabriclet Walter Stan-
dart 6 se Sestivalcovym motorem 2,8 | o vykonu 44 kW, ktery v ro-
ce 1831 ve Virchlabl .oblékla® karosama Petera. Svélle zeleny kab-
tiolet Z-4, jeho2 pfedn| kola pohani dvoudoby dvouvalec litrového
objemu, karosovala v roce 1936 na zakazku prazska firma Dostal,
zatimeo jen o rok starSi unikatni reprezentaéni landaulet Tatra 80
se Sestilitrovym motorem V12 byl karosovan v Kopfivnici, aby pak
slouzil panu prezidentovi T.G. Masarykovi

Ponékud pohnutou historii mél stiibmy aerodynamicky viz Tatra
77a roéniku 1937 se vzduchem chlazenym motorem V8 v zadi. Je-
den nizozemsky milovnik Kopfivnické znacky si jej u nas pfed par
lety nechal restaurovat a pak se pokusil s nim odjet _po ose®, bez
vyvazniho povoleni a zaplaceni cla. Automaobil byl na hranicich za-
baven a nakonec skonéil ve sbirce NTM - holandsky nadSenec se
na naéj uz jen jezdi divat

Kromé plvabného kabrioletu Praga Lady specidiné karosované-
ho pro PraZsky autosalén roku 1938 nas samozfejmé neneché
chladnymi ani stiibfita Tatra B7 roéniku 1947 s tilitrovym vyduchem
chlazenym osmivalcem v zadi a velkym odsouvacim dilem stfechy.
Wiz daroval muzeu Ing. Jifi Hanzelka a na informaéni tabulce ne-
miZeme prehlédnout zminku o tom, 2e s vystavenym vozem ab-
solvovall Ing. Hanzelka a Ing. Zikmund v letech 1947-50 své vy-
znamné cesty po Africe a JiZzni Americe”. Historii docela miadou

Vpfedu mohutny faeton Laurin a Klement Mh z roku 1921,
za nim vykukuje kopfivnicka Tatra 11.

V samostatné ohrédce stoji hasiéska Skoda 154 roéniku 1930.

nam pak pfipomene okruhova verze mladoboleslavské Skodt,r 130
RS z konce sedmdesatych let.

Cestou k vychodu si na sténé hale viimneme série 64 kreseb na-
sich historickych automabils, z nichz vétsinu vytvofil davny spolu-
pracovnik Autemobilu, Vaclay Zapadlik - jen par obrazkl vozii Pra-
ga pochéazi z dobovych katalogi. Mnohé Zapadiikovy kresby odivuji
uZ éméf zapomenuté znacky - Linser, Isis a daldi - nebo také
automaobily, jejichZ skuteéna existence zdstava v fisi dohadi (tfe-
ba dvanactivalcovy Wikov z roku 1937).

V kaZdém pfipadé viak vylet na Letnou uréité polési srdce kazdeé-
ho fanouska ¢tyfkolove historie - a na svoje si pfijdou | milovnici le-
tadel, lodi, lokomotiv a mnoha dalSich technickych pamatek. Na-
rodni technické muzeum je otevieno denné mimo pondéli od 9 do
17 hodin a kromé piného vstupneho 20 K¢ (zlevnéné pro déti 5 KE&)
nablzl i atraktivni rodinné vstupné: za 30 Ké pro rodice a jejich dé-
ti miadsi patnacti let. JAN TUCEK



