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Lue Court MC 2 s tfilitrovym motorem
uvezl aZ 2,5 1 nakladu

JAN TUCEK, Le Montellier

Le Montellier, mala obec leZici tfi
desitky kilometru severovychodné od
Lyonu, se kancem kvétna jako kazdo-
roéné promeénila v poutni misto pfiz-
nived znacky Berliet.

Fondation de Automobile Marius Berliet,
zaloZena v roce 1982, udrZzuje a rozviji his-
torické dédictvi automobilky, které dal jméno
jeji zakladatel a dlouholety Sef Marius Ber-
list (1866 — 1949), ale také odkaz daldich
znacek z lyonské oblasti a celé francouzske
produkce uZitkovych vozidel. Prezidentem
nadace je Paul Berliet, sedmaosmdesatilety
syn zakladatele znacky, vitalni muz s pfiro-
zenou autoritou a Zarmem. Depozitafe
v arealu u Le Montellizru skryvaji téméf dvé
stovky vozidel, prim hraji Berliety s proslu-
lou lokomotivou ve znaku. Marius Berliet
s ni ozdobil své vyrobky poté, co se mu v ro-
ce 1905 podafilo vwhodné prodat licenci na
vyrobu étyf typll osobnich vazi americkému
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HasiCsky Rochet-Schneider typ 18400
se sestivalcem 6,2 | (1921)

vyrobei lokomotiv ALCO (American Loco-
motive Company). Penize investoval do
podniku a firma Berliet se béhemn dvou let
stala nejvetsi automobilkou v Lyonu a okoli.
Vybrali jsme nékolik exponatl, kieré ilus-
truji pestrost palety vozidel, udrzovanych
a renovovanych prostrednictvim Fondation
Berliet. Firma Berliet vyrabéla také osobni
vozy od pocatku stoleti do konce tficatych
let. Predstavitelem prvni generace je ces-
tovni Berliet C1 roéniku 1908, Sestimistny
vlz se Gtyfvalcem 2,4 114 k (10 kW), pfe-
vodovkou 4+Z a pohonem zadni napravy
kloubovym hfidelem, ktery dosahoval
rychlosti 70 km/h. Lyonskou znagku Ro-
chet-Schneider, jgjiz prvni automobil vyjel
v roce 1895, reprezentuje hasicsky viz
z roku 1921, pohaneny radovym Sestival-
cem 6,2 |, doplnénym pétistupfiovou pre-
vodovkou. Automobil opatfeny dvoudilnym
vysuvnym Zebfikem a vodnim éerpadlem
Delahaye slouzil dlouha léta v cokola-
dovné Menier v Noisielu (25 km od Pafize)
a Fondation Berliet jej loni dostala darem

Na dievaplyn jezdil
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Gazo-Bois (1938}

Saharsky special Renault AGKD
se vznétovym Elyivalcem 8,4 | (1937)

od francouzske filidlky koncernu MNestlé.
V Lyonu se zrodil i lehky nakladni Luc
Court MC 2 s uZiteCnou hmotnosti 2,5 t,
pod jehoZ zaoblenou kapotou se skryva
Etyfvalec 3.0 |, doplnény d&tyfstupfiovou
prevodovkou. Lehké rozpaky panuji kolem
roku wvyroby, na tabulce u wvystaveneho
vozu i na ném samotnem byl uveden le-
topocet 1935, v nékolika publikacich | na
webovych strankach Fondation Berliet
(www.fondationberliet.org) vdak najdeme
pravdépodobnéjsi rok 1929, Pro smisenou
pfepravu osob a nakladu na Sahafe byl
uréen Renault AGKD z roku 1937. Za bo-
haté prosklenou Sestimistnou trambuso-
vou budkou ma dfevénou nastavbu krytou
plachtou, jez chranila zavazadla a dalsi na-
klad pred vétrem a piskem. Pohon obsta-
raval vznétovy Ctyfvalec 8,4 | s pfimym
vstiikem a étyfstupriovou prevodovkou,
Mapisy na bocich pfipominaji, ze jej spo-
le¢nost Compagnie Generale Transsahari-
enne nasazovala na pousini frase z alzir-
ského Colomb-Bécharu pfes BidonV az
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- Z historie
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Cestovni Berliet C1

se ctyfvalcovym motorem 2,4 | (1908)

Berliet T100 o celkové hmatnosti pies
100 tun se uplatnil na Sahare

Terénni viiz Simea-Unic 1,5t
s motarem Ford V8 (1971)
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Vievo

Berliet GRH 235
(1971),

vpravo kapotovy
GBH 12 (1967)

do mésta Gao na bfehu Nigeru. UzZ od roku
1823 vyvijel Berliet uzitkova vozidla poha-
néné dievoplynem. Typickym predstavi-
telem jejich druhé generace je sklapéc
WDANG z roku 1938 s uzite¢nou hmotnosti
3,5 t a napisem Berliet Gazo-Bois na ka-
poté. Ten signalizuje pfitomnost vyvijece
dievoplynu Imbert, diky nému staéilo na
100 km provozu asi 50 kg suchého dfeva.
V letech 1937 aZ 1947 opustily tovarnu
Berliet ve Vénissieux (Lyon) asi tfi tisice
vozll tohoto typu s riznymi nastavbami.
Ma podzim 1938 predstavil Berliet swij
posledni model osobniho vozu VIRP 2 s ob-
chodnim pojmenovanim Dauphine 39. Pod-
vozek s Gtyfvalcem 2,0 |, pievodovkou 4+Z,
nezavislym zavésenim prednich kol a poha-
nénou tuhou zadni napravou byl dilem lyon-
ské autormobilky, karoserie viak pochazela
z Peugeotu 402 B a u Berlietu prochazela
kosmetickymi tpravami. Doslavala zejmena
nové tvarovanou pfid s maskou v ame-
rickem stylu. Do vypuknuti druhé svétove
valky vzniklo asi 200 vozil, jez se staly labuti
pisni produkce osobnich vozd Berliet,
Gigantern je Berlist T100, pfedstaveny
v Flinu 1957. V letech 1957 aZ 1959 vznikly

jen étyfi kusy tohoto wyjimeéného vozidla
(viz AR 3/03). V Le Montellieru je vystaven
jediny dochovany exemplaf 5 m Sirokého
a 15 m dlouhého vozu 6x6 s celkovou hmot-
nostl pfes 100 t, a to v provedeni, jeZ
slouZilo na Sahafe k prepravé zafizeni pro
t&Zbu ropy. Jeho prepliiovany vznétovy
Cummins V 12 o objemu 28 | dava wykon
700 k (515 kW) a prostrednictvim kapalino-
vého méniée todivého momentu je spojen
se étyfstupfiovou pievodovkou. Do Francie
se T100 vratil podatkem roku 1981 jako
osobni dar alzirskeé viady Paulu Berlietovi.
Naopak velmi kompakini je lehky terénni
Simea-Unic 4x4 roéniku 1971 s motorem
Ford V8 4.2 11100 k (74 kW). Je to moderni-
Zovana verze vozu vyrdbéného od roku
1859 v licenci Marmon-Herrington a nesou-
ciho od 1964 oznadeni Marmon-Bocquet.
Jen 5,1 m diouhy automobil ma dvoumist-
nou otevienou budku s platénou stfechou.
Zlatgé ¢asy znadky pfipominaji dalsi dva
exponaty. Klasiku v kapotovém provedeni
predstavuje tfindpravovy Berliet GBH 12
5 pohonem 6x4 z roku 1967, novou gene-
raci vozidel s hranatéjsi trambusovou bud-
kou a piepliovanym motorem o &tyfi roky
mlad3i tFinapravovy Berliet GRH 235 Turbo.
Pripomefime, Ze v roce 1975 automobilku
Berliet pfevzal Renault a o tfi roky pozdéji
z ni a firmy Saviem vytvofil skupinu Renault
Véhicules Industriels (Renault V.1.). Od roku
1980 pak stylizovana lokomotiva udélala na
viech vozidlech misto kosochverci. u
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