Pronf prospekit na novinka s Eisenechu vydany v roce 1956

Trivalcovi elegani

Wartburg 311/312/313

Na jafe 1956 zadala tovarna v Eisenachu vyrdbét viz jménem
Wartburg, jehoz predni kola pohéanél dvoudoby ftFivalec 900 ccm.
Pohledny a pomérné prostorny automobil se postupné objevil v osmi
karosarskych provedenich a mnoha barevnych kombinacich, coz
bylo v tehdejsim vychodnim bloku cosi zcela nevidaného.

P'ripomenme si, Ze po skonéeni drubé

svietove vilky obnovili v Tiser ichu vyrobu

klasicky stavenyeh voren BMW se Sestivileo-
vymi motory, které pak v ponékud moderni
zované padobé a pod vlastni znackou EMW
vyrabéli i pocitkem padesatych let. ¥V roce
1953 viak na prikaz shora museli ze Zwie-

kau prevzit vwwrobu mendich antomabili

IFA T Y
tirvillcovym  motorem, ltere navazovaly
na predvilecnon konstrukei DEW. Velkou

3 [JF'“flﬂffll [h‘lhnnf‘m a dvoudobyim

radost # toho gpocitkn neméli, s realiton
s viuk museli smiFit. Hned od poditkn
ale zacali vie IO zdokonalovat a ziroven
prakticky na zapFenou pripravovali jeho

nastupee.

Warilmrg byl nejlomfortneisi rodinny vz @ vvchadnilo bloke
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Watrthierg 900 5 roku 1956

Lz v roce 1954 se v Eisenachu pustili
do vivoje automobilu s moderni pontone-
vou karoserit, jimz chiéli nahreadit obsta-
rozni typ F'Y ¢ liniemi navegenymi koncen
tficdtych let, Zpotatku vychiazeli z rozmér
stavajiciho podvozku, takie pryni prototyp
byl jen dvoudvefovy a mél rozvor 2350 munn.
Vyznacoval se dhlednymi gaoblenymi tvary.
ktere '.-'}'rvnf"l] konstruktér Hans Fleis-
cher, avnité nabizel na Sitko o néco vice
prostori. nez bylo u typu FO, nikoliy viak
v podélném smérn, A tak padlo rozhod-
nuti prodlouzit rozvor ndprav o 100 mm
na 2450 mm a misto dvoudveirového vozn
postayit obdobné tvarovany étybdverovy
sedan. [FA I 9 nesla v Fisenachu interni
oznaceni 309, novy vaz byl oznacen jako
typ 311 a podle hradu tydiciho se nad
méstem dostal jméne Wartburg.

Vival nového vogu probibal 2 iniciativy
virobniho zavodu a bez pattiéného posve-
ceni od nadiizenyeh = vedeni automobi-
lovitho |}|‘l'1|t|_\-e-|1l. Kadya se vee v lete 1955
provalila, musel Feditel antomobilky Martin
Zimmermann zaplatit pokutu 5 tisie marek

za nedodrzent pracovod ldazné. Warthurg se

vauk zalibil nejvyssim stranickym predsta-
vitelitm v Berling, za volant éerného proto-
typu s osohngd posadil i &6l komunisticke
strany SED Walter Ulbricht (1893-1973)
a vyjadril se pochvalne. Prislusné minis
terstvo tak muselo dat soublas k zavedeni
noveho vozu do viroby a Zimmermann
dostal svyeh 5 tisic marek zpatky formou
premie za ispéiné dokondéeny vyvoj.
Uryehleni praei na ndstupei typu I'9
souviselo i s pravaimi kroky, které vigéi
antomohilee podnikala zapadonemecka
spolednost Auto Union, Klerd v Diissel
abéla vozy DKW, je7 konstrukéne
i tvarove vyehdzely ze stejuéhio vaoru jako
A 19, Od jara 19535 v nich piivodni dvou-

dorfu vy

valee nahradil (Fivaleovy motor a parame-
try ahon automobili se jeste vice piekry-
valy. Auto Union byl z |!|‘."|\-'I||'|tu hlediska

legitimnim nastupcem nékdejiiho saského



koncernu a vyrobu typu "9 ve _vyehodni
zimé” (lak na Zapadé obvykle NDR nagg-

roval za porudeni svych prav.

vali) pow
5 pravoimi spory, tentokrat s mnichovskon
spolecnosti BMW, souviselo i prejmenovini
podniku, k némuz doslo v prosinei 1955,
Automobilka dostala jméno VEB Auto-
mobilwerk Lisenach neboli AWE (zkratka
VEB oznacovala niarodni podnik), zatimeo
diivejsi oznacent EMW (Eisenacher Moto-
renwerk) v tchost zmizelo.

Mezitim byla v #ijnu 1955 zahdjena
viroba ovérovaci série 150 vozir, Oficidlng se
Wartburg 311 predstavil vefejnosti v bieznu
956 na jarnim veletrhu v Lipsku a brey
nato se rozbéhla sériovd viroba, Do konee
roku 1956 wvirnu opustilo pies 14 tisie
novveh vowi, o néz byl velky zajem nejen
vNDR, ale i v zabranici — vietné mapadoey-

ropskyeh zemi.

Prospelit zdivrazioval odolnost kabrioletu vidi rozmartm pocasi
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Titwlni dist prendho ceshy psaného prospeliin no Warthurg

Balliinshda romantiha: kabriotet Warthurg rocniku 1956
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Mot

Warthure prevzal upraveny podvozek typu
F0 s rogvorem prodlouzenym na 2450 mm
g mendimi patndctipaleovimi koly opatie-
nymi pneumatikami 5,90/ 15. Predni kola
byla nezavisle zavédena na spodnich pric-
nych ramenech doplnénych hornim piic-
nym listovym perem, vzadu byla trubkovi
tuhid naprava odpruzend nad ni umisté-
nym pricnym listovym perem, Podélné
pied piedni napravou ulofeny dvoudoby
trivilec 900 cem pohanél prostiednictyim

Preni verze homdi se zadnimi dvefmi savésenymi po strané

étyistupnoveé pievodovky predni kola.
Viikon motoru byl zvyien na 37 k (27 kW),
chladi¢ byl i nadile za motorem., nové byl
dopnén vetrakem se Sesti lopatkami misto
dosavadnich ¢iyi. Pievadovka se u:,-nvhmn i-
zaci (retiho a etvrieho prevodového stupné
byla opél opatiena volnobeézkouw, Do pali-
vove nadrie umisténé v zadi vozu se veilo
40 [ smési benzinu a oleje v poméru 25:1,

Havni novinkou vozn Warthurg 311
byvla prostornid  étvidverova  karoserie

Palubni  deska
i s feshvin homentdrem

(gl

Wartburg 311 -

pontonovich tvarie se Sesti boénimi okny
i nmiF‘l(‘njm éclnim i zadnim sklem, Viko
zavazadlovéeho prostoru se odjistovalo
lankem, prislusnd packa byla umisténa
u leveho zadniho sedadla, Nihradni kolo
bylo ve vodorovné poloze pod podlahou
prostoru pro zavazadla. Palubni deska se
dvéma velkymi kruhovymi pfistroji odpe-
vidala tehdejsi modé, stepné jako fadier
pika umisténga pod volantem. Viitin
girka na piednich sedadlech byla 1270 mm,
na zadnich 1300 mm, prostor pro nohy
cestujicich vaadu se podle pozice prednich
sedadel ménil v rozmezi 150 az 350 mm,
takze Wartburg nabizel pohodiné svezeni
étytem dospélym cestujicim a bez problémi
prepravoval i pétidlennou rodinu, Byl v 1é
dobé nejprostornéjiim vozem své tiidy vyra-
benym v zemich vychodniho bloku.

Warthurg 311 v provedeni sedan byl
dlouhy 4300 mm, §il‘l’||(}:' 1570 mm a vysoky
1450 mm, pohotoyostnt hmotnost mel
960 kg, uziteénon 370 kg, Z celkové hmot-
nosti 1330 kg piipadalo 630 kg na predni
a 700 kg na zadni kola v poméru 47:53 %,
Viiz dosahoval nejvyasi rychlosti 115 km/h
a priunérné spoteboval 9 az 101 dvoudoebe
smési na 100 km,

Vedle sedani Wartburg se v bieznu 1956
predstavily na lipském veletrhn i 17 dalsi
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Kabiriolet roéniliu 1959 s nataZenou o otevie-
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karosaiske verze. (z.'r}'f'misin}'* dvondverovy
kabriolet s internim oznacenim 311/2.
ktery oblékala drazdanski karosdirna KWD

(nékdejsi firma Gliser), tridveroveé kombi
31179, jed venikalo v karvosarne v Halle,
a pick-up s dvoumistinou kabinou a otevie-
non loznon plochou, ktery se mél vyra-
bt v Eisenachu. Zadni partie kombi ll}'L‘l
smisensd konstrukee a méla dievénou kostra

s povrehovymi panely z ocelového plechu.

kombi dlouhe 4250 mm mélo ve svislé

zadni siené karoserie jednodilne dvere, jei2

it Hl\-"lrl'.‘:ll:v' do bl.l'l:lﬂ‘\'.. SIErern |jl)ll!\'&.i.. Z‘clll!ll-

sedadlo bylo symetricky délené a po fastech

sklopné, za zddy Fidice o SFiLllLIj!:'-ZIII_‘I-! se dala 1

vyivoril lozna p]m:ha dlouha 1,62 m a siroka
L20 m. PFi jizdé t71 osob bylo moiné zvét-
§it zavazadlovy prostor slozenim jen jedné
poloviny zadniho sedadla. Nahradni kolo
uloZené vodorovné pod podlahou zavaza-
dlového prostorn bylo snadno pristupné
po otevieni zadnich dvefi. Kombi s himot-
nosti 1070 kg mélo uziteénon hmotnaost
evidenou na 400 kg a jezdilo na vétdich
pneumaltikach rozméra 6,50/15.

Na jarnim veletrthu v Lipsku v bieznu
1957 uz mohli navitévynici obdivovat osm

riznych karosarskych provedent vosd Warte Lo SR

burg, z nichz sedm se skuteiné vyrabélo,  Wariburg Camping — awto vhedné ne Iyzovacku i k vode















