Dvoumistna tfikolka Walter se v malych
sériich vyrabéla od roku 1910.

Automobily Walter (1)

JAN TUCEK

Vyznamna kapitola v kronice naseho motorismu patfi dnes
uz ponékud zapomenutym automobilim znadky Walter.
V tomto a pristim cisle Automobil Revue si jejich historii
alespoii struéné prfipomeneme.

Podnikavy strojni zameénik Josef Walter (1873-1950) byl jed-
nim z prakopniky tuzemského motorismu. Ve skromnych pod-
minkach zadinal v roce 1898 na praZzském Smichové zpocatku
s opravami, brzy v8ak i vyrobou jizdnich kol, uz v roce 1902
v8ak postavil | prvni motocykl se &tyfdobym jednovalcovym
motorem. Po roce 1905 se v jeho novych dilnach Na Zatlance
uspésné& rozbéhla malosériova vyroba motocykll s jednoval-
covymi, ale i dvouvalcovymi motory, v roce 1908 pak vyvinul
prvni tfikolku se vzduchem chlazenym litrovym dvouvélcem do
V za pfednim kolem a pohonem zadn( tuhé napravy (zpocatku
fetézem, pozdéji spojovacim hfidelem). V roce 1910 vznikly
prvni tFi desitky dvoumistnych tfkolek pro zakazniky, béhem
nasledujicich &tyf let nasledovalo dalSich asi 250 trikolovych
vozidel Walter, véetné étyfmistnych a dodavkovych tfikolek pro
ptepravu az 250 kg nakladu. Objem dvouvélce vzrostl na 1,25
| a vykon dosahoval hodnoty 12 k (9 kW), Waltrovy tfikalky za-
znamenaly i sportovni Uspé&chy, napf. vitezstvi v kategorii cyc-
lecart v zavodé Zbraslav-Jilovisté 1913, a prodavaly se nejen
v zemich tehdejsiho mocnarstvi, ale i na Ukrajiné a v Rusku.

Uz b&hem roku 1911 se Josef Walter snaZil rozsifit a transfor-
movat svlij podnik, kratka zkusenost s kapitalovou Ucastf kar-
linské strojirny Breitfeld-Danék ho vSak zklamala, a tak se sku-
pinou pratel zalozil 1. prosince 1911 spole€nost s ru¢enim
omezenym pod nazvem Josef Walter a spol., tovarna motoro-
vych vozidel, Béhem roku 1912 zahajila nova firma vystavbu
moderni tovarny na predmésti Prahy, v Jinonicich, zatimeco
v dilnach Na Zatlance pokracovala vyroba motocykld a tfiko-
lek, ale i pokusy s prvnimi automobily. Kromé Ctyrkolového
vozu pohanéného dvouvalcem prevzatym z tfikolky tdajné exi-
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stoval i dalf prototyp vybaveny litrovym dvouvalcovym moto-
rem némecké znacky Fafnir, vyrobkem strojirny v Cachach. Na-
konec v&ak Walter pro svij automobilovy debut s oznagenim
W il zvolil vétsi typ vozu s kapalinou chlazenym &tyfvalcem
2,61 0 vykonu 25 k(18 kW) a rozvorem 2,6 m umoznujicim mon-
taz Sestimistné karoserie. Ten vsak vznikl aZ v roce 1913, po
prestéhovani podniku do nové tovarny v Jinonicich. Podvozek
automobilu W 1Il se v dubnu 1913 stal jednim z magnet( de-
satého roéniku praZskeé automobilové vystavy.

Po W Il nasledovaly dva dal$i automobily se étyfvalcovymi mo-
tory: W |l dostal &tyfvalec 1,8 | o vykonu 20 k (15 kW), zatimco
typ W | pohanél mensi motor 1,2 |, ktery daval 14 k (10 kW).
Viechny tfi étyfvalce mély rozvod SV a byly spojeny se Ctyi-
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Luxusni faeton Walter P z roku 1926 se étyfvalcovym motorem
OHV 1,9 litru.

stupfiovou prevodovkou. Nejvétsi oblibu si pred prvni svéto-
vou valkou ziskal typ W | s rozvorem 2,56 m a rozchodem
1, 10 m, ktery se dodaval ve dvoumistné i &tyfmistné verzi. S au-
tomobilem Walter W | vyhral po&atkem dubna 1914 dr. J. Zatka
tridu malych vozil pfi popularnim zavodu do vrchu Zbraslav -
Jiloviste, jen o tyden pozdgji se t¥i vozy W | t&Sily velkému zaj-
mu navstévnikl prazské automobilové vystavy, stejné jako lu-
xusni Sestimistné modely W IIl. V 1été 1914 vSak nadéjné za-
Catky mladé automobilky prerusila valka, b&hem let 1913
a 1914 vzniklo jen nékolik desitek automobiltl znacky Walter.
Po skongeni prvni svétové valky se firma Walter rozhodla vy-
razné zjednodusit svudj vyrobni program. Vznikl projekt osob-
niho automobilu s oznagenim WZ, vyroba motocyklu byla pie-
dana firmé Janatka (znatka ltar), zatimco tfikolky pfevzala
firma Sibrava, jeZ je vyrabéla pod zna¢kou Trimobil. Koncem
¢ervna 1919 se firma promeénila v akciovou spole¢nost jménem
Akciova tovarna automobilll Josef Walter a spol., Praha-Jino-
nice. V kvétnu 1920 byl zakladni kapital zdvojnasoben na 4 mi-
liony K& a vliv zakladatele firmy se pozvolna vytracel. Josef
Walter nakonec v lednu 1922 odstoupil z mista feditele a po-
¢atkem dubna 1922 opustil i spravni radu. Jinonickd firma mo-
hla pro své vyrobky nadale pouzivat jeho jméno, zatimco Wal-
ter sam si diky odstupnému zafidil v Praze-KoSifich zavod na
vyrobu ozubenych kol a sou¢astek pro automobily. Vrchnim Fe-
ditelem jinonické tovarny se stal ing. Jan Novak, ktery dfive pa-
sobil v kopfivnické automobilce. Konstruktérem nové rfady
voz( Walter byl ing. Josef Zubaty, jehoz inicidla Z se objevila
i v jejich typovém oznadeni.

Prvni povéleé¢ny typ WZ mél klasicky podvozek s tuhymi na-
pravami odpruzenymi podélnymi listovymi pery, rozvor 2,76 m
a rozchod 1,20 m. Kapalinou chlazeny ¢tyfvalec SV daval
z objemu 1,54 | vykon 18 koni (13 kW) a &tyfmistny otevieny
vUz o hmotnosti kolem 950 kg dosahoval nejvétsi rychlosti 80
km/h. B&hem let 1921 a 1922 nabidku rozsifily dva dalsi auto-
mobily navazujici na nadale vyrabény WZ oznaCovany take
jako typ 6/18 HP. Walter WIZ (nebo také 6/20 HP) mél ¢tyiva-
lec 1,54 | opatieny rozvodem OHYV, ¢imz jeho vykon vzrostl na
20 koni (15 kW) a vliz uhanél pres 85 km/h. Zakaznici a zastupci
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znacky v8ak volali po jesté vykonné&j§im modelu, a tak vznikl
Walter WIZI (typ 8/25 HP) s motorem SV zvétsenym na 2,12 |
(vrtani vzrostlo ze 64 na 75 mm pfi nezménéném zdvihu 120
mm) a nabizejicim vykon 25 koni (18 kW). Viz s rozvorem pro-
dlouZzenym na 2,83 m a rozchodem kol 1,25 m existoval v fadé
provedeni, véetné prostornych Sestimistnych limuzin. Zékaz-
nik si ovéem mohl zvolit i krat8i a leh&i podvozek, na ktery se
montovaly oteviené karoserie sportovniho stfihu.

Znacka Walter zaznamenala v prvni poloviné 20. let fadu spor-
tovnich Uspéchd, zejména v zdvodech do vrchu Zbraslav-Jilo-
visté, ale i v dal8ich klanich, v¢etné oblibenych jizd spolehli-
vosti. Nejlepsim jezdcem znacky Walter byl tehdy JindFich
Knapp, jemuz sekundoval vérny spolujezdec a mechanik Ka-
rel Vojit. Sportovni aktivity firmy Walter si v8ak zaslouZi, aby-
chom se k nim nékdy vratili samostatné.

Nova generace automobilt Walter se za¢ala rodit v roce 1924,
jejim konstruktérem byl ing. Josef Plocek, ktery uz od po¢atku
dvacatych let prosazoval motory s rozvodem OHV, puvodné
zkonstruované pro zavodni a sportovni vozy. | tentokrat se ini-
cidla konstruktérova pfijmeni objevila v typovém oznaceni,
a tak prvni viiz nové generace debutoval coby Walter P, nebo
také typ 8/30 HP. Novy podvozek mél tfimetrovy rozvor, roz-
chod kol zvét$eny na 1,35 m, vpfedu i vzadu se montovala pro-
dlouzend podélna listova pera a objem v zadi uloZzené palivové
nadrze vzrostl z 50 na 65 |. Kapalinou chlazeny &tyfvaiec OHV
mél objem 1,94 | (vrtani 72,5 mm, zdvih 118 mm) a vykon 30
koni (22 kW), takze s nim automobil o hmotnosti kolem 1100
kg dosahoval rychlosti 95 km/h. V sezoné& 1925 se fada vozl
P (v8echny s motory OHV) rozrostla na tfi: jedenapillitrovy
P I a dvoulitry P Il a P I, pficemz nejvétsi z nich mél podvozek
s rozvorem prodlouzenym na 3,1 m. Vroce 1928 tuto fadu zavr-
il Walter P IV (typ 9/36 HP) s motorem pfevrtanym na 2,37 |
a nabizejicim vykon 36 koni (26,5 kW), ktery jezdil az 110 km/h.
Mezitim ov§em firma Walter zaznamenala fadu zmén. Od roku
1923 vyrabéla kromé automobild i letecké motory, jejichZ pro-
dukce rychle ziskavala na vyznamu. V letech 1926 a 1927 pro-
bihal v zakulisi tvrdy boj o ovladnuti akciové spole¢nosti. Je-
den ze zakladajicich ¢lent firmy, Vitézslav Kumpera, nakonec
dokazal ziskat majoritni podil a b&hem Iéta 1927 spolu se svymi
syny obsadil rozhodujici posty. On sam se stal presidentem ak-
ciové spolec¢nosti Walter, jeho syn ing. Antonin Kumpera
(znamy pod rodinnym jménem Teny) byl jmenovan generalnim
feditelem, zatimco druhy syn JUDr. Vitézslav Kumpera se stal
¢lenem spravni rady s titulem feditele. |

Walter fady P jako Sestimistna limuzina karosovana
holeSovickou firmou Karosa.

Dvoumistny sportovni Walter P IV roéniku 1928 s motorem 2,3 I.




