Takhle si Giugiaro
redstavoval viz Skeda 1100
lasické koncepce (1970)

JAN TUCEK

Koncem Sedesatych a poéatkem sedm-
desatych let se predstavy o dal$im vyvoji
a vyrobé automobill Skoda opakované
meénily. Nékolik projektu skoncilo ve sle-
pych uliéckach, do nichz je doprovazely
i stylistické navrhy studia Ital Design.

Druhym projektem mladoboleslavské auto-
mobilky, do ného se zapojil Giorgetto Giugi-
aro a jeho tym z turinského studia Ital Design,
byl vyvo] kompaktniho vozu klasicke kon-
cepce s motorem vpredu a pohonem neza-
visle zavésenych zadnich kol. Zpocatku nesl
oznacen! Skoda 900 a 1100, posléze § 740,
Plvodné se uvaZovalo o moZnosti vyvinout
dva vozy ruzné velikosti, mensl s motorem
800 cm® a o malo v&tsi s motorem 1100 cm?,
v obou pfipadech &tyfvalcem OHC. Zprava
zpracovana koncem fijna 1969 hovofi o tom,
Ze stejné jako na projektu S 720 i tentokrat
se budou karoserie vyvijet v kooperaci s fir-
mou ltal Design, ktera jiz v tomto smeru
predioZila nabidku. Konkretni formy spolu-
préce [sou v soucasne dobé v AZNFP projed-
navany, konstatoval tehdy dokument,
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GIUGIARO + SKODA (2)

Na jafe 1970 uz bylo jasné, Ze vznikne vuz
jednotné velikosti, do néhoZ se mély alter-
nativné montovat oba zminéné E&tyfvalce,
pficemz zakladnim provedenim mél byt lépe
vybaveny &tyfdvefovy model s motorem
1100 cm?, zatimco levnési dvoudvefové
verze mel pohanét ctyfvalec 900 cm’”. Podle
tohoto zadanl Giugiaro a jeho kolegové
navrhli sérii tvarovych feseni karoserii s dél-
kou nepfesahujicl &tyfmetrovou hranici, je2
mély nabizet vnitfni prostor o malo vétsi nez

Tii pohledy

na variantu C,
navrh vozu
Skoda 900

s dvoudverovou
karoserii

Skoda 740

s karoserii,
jejiz tvary
navrhl mlado-
boleslavsky
designer
Josef Cech

tehdy velmi popularmni Fiat 128, ovénceny
evropskym titulem Wiz roku 7870. Pritom
stoosmadvacitka méla motor vpfedu napfié
a pohon pfednich kol, zatimco v AZNP chtali
zustat vérni klasické koncepcl,

Z péti navrzenych variant byly &tyfi &tyfdve-
fové s oznacen/m Skoda 1100 a jedina (va-
rianta C) dvoudvefovd s napisem Skoda
900. Vice nez sahodlouhy popis o nich
vypovi pfipojeneé ilustrace, dodejme jen, Ze
u véech Giugiaro pfedpokladal zavazadiovy
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Giugiariv navrh dvoudverove
vozu Sk

s pohonem prednic

prostor o objemu kolem 320 |. Varianta E,
jejiz obrazek se sem |iZ nevesel, byla viastné
upravou varianty D s hranatéji pfidi opatfe-
nou Ctyfmi svétlomety a vodorovné oriento-
vanymi zadnimi svitilnami namisto svislych.
Zvrat nastal v prosinci 1870, kdy se gene-
ralni feditelé automobilového promyslu
Ceskoslovenska (CAZ) a Némecké demo-
kratické republiky (VWWB Automobilbau) na
politicky pfikaz z nejvyssich mist dohodii na
spoleéném vyvoji a nasledné vyrobé osob-
nich vozu za ucasti AZNP Mlada Boleslay
a vychodonémeckych automobilek Sach-
senring Zwickau a AWE Eisenach. Jednim
ze zakladnich bodul vynucené dohody byla
koncepce s prednim pohonem, na niz trvala
yychodonémecka strana. V dubnu 1971
teskoslovenska viada oficialné potvrdila, Ze

Do detaili propracovana italska maketa
dvoudvefového vozu § 760 (1973)

se problematika osobnich vozd tfidy
1100 cm? bude resit ve vyvojové a vyrobni
spolupraci s NDR. Stavajici projekt kom-
paktniho vozu klasické koncepce tim dostal
smrtici uder, jeho pohrobkem dokonéenym
v zafi 1971 se stal funkéni vzorek vozu
Skoda 740 s karoseril podle navrhu mlado-
bolestavského konstruktéra Josefa Cecha.
Zivot el dal a soudruzi nahofe nepfestavall
podfizené sloZky (véetné automobilek) Uko-
lovat v duchu bratrské spoluprace. Zkuseni
odbornici na ceskoslovenske strané marné
poukazovali na nereainost politickych zadani
a na technickd i ekonomicka rizika s tim
spojena. Pfes zimu 1971 - 1872 byl po mno-
ha dohadech a pritazich vypracovan projekt
spoleéneho  ceskoslovensko-vychodoné-
meckého vozu a v dubnu 1972 byl schvalen
pod typovym oznacenim 760. Zakladnim
kamenem byl motor uloZeny podélné pred
predni napravou a pohanéjicl pfedni kola.
Ponechme stranou nejruznejsi peripetie
spojene s projektem § 760 (v NDR P 760)
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Kresha pétidverového kombi
odvozeného ze sedanu S 760

a pfipomenme jen, Ze o karoserie pro svoji
kvétu kooperacnich vozl se méla kazda ze
stran postarat sama. Prvni tfi funk&ni vzorky
S 760 postupné dokonéené v prosinci 1972,
v lednu a bfeznu 1973 dostaly provizorni
karoserie predelane z téch, jez se tehdy pfi-
pravovaly pro modemizované vozy Skoda
1058/120 s motorem vzadu. Mezitim byl do
projektu znovu zapojen Glorgetto Giuglaro
a studio Ital Design, kde vznikly nejprve
kresby, poté vykresy a dalSi dokumentace
karoserii pro S 760, na jafe 1973 pak | make-
ty v Zivotni velikosti. Ty vérné zobrazovaly
dvoudvefavou | Ctyfdvefovou verzi budouci-
ho vozu a daly se na nich ménit detaily,
napf. masky s kruhovymi a obdéinikovymi
svétlomety. V kvétnu 1973 byla do Turina
odeslana podlahova plogina 5 760, na niz
Giuglarav tym postavil &tyfdvefovou karo-
serii tvarové odpovidajici predchézeiici
maketé, V' zafi se karoserie vratila do Miadeé
Boleslavi a béhem nasledujicich tydnl se
proménila v piné funkénl automobil, v pofa-
di Eturty funkéni vzorek S 760, jehoZ predni
kola pohanél étyfvalec 1,3 |. Na viku zavaza-
dloveho prostoru ovSem zlstalo oznadeni

s prednim pohonem

Ctvrty funkéni vzorek 5 760 z roku 1973,
sedan podle Giugiarova navrhu

Skoda 1100, jeZ pfedtim figurovalo i na
obou maketach v méfitku 1:1. Pravda, poci-
talo se i s monté&Zi motoru 1,1 1.

Sedan s karoserii od firmy Ital Design vyjel
na silnice v dobé, kdy uz byl spoledny
teskoslovensko-vychodonémecky projekt
S 760 fakticky mrtev. Ceskoslovenska stra-
na se o tom dozvédéla az s nékolikameésic-
nim zpoZdénim, v politbyru (tedy nejvySSim
vedeni) wvychodonémecké komunisticke
strany SED véak rozhodnuti o jeho zastave-
ni padio uz pogatkem dubna 1973! Ctyfdve-
fovy vz S 760 tak zOstal unikatem, jen? se
nastésti dodnes dochoval ve sbirce mlado-
boleslavského muzea, Sourozencl se ne-
dotkal, Giugiarovy stylistické navrhy viak
nezustaly lezet ladem. V AZNP je v lehce
upravene podobé vyuZili o necelé dva roky
pozdéji pfi stavbé funkénich vzorkl fady
5 761 - 765 klasické koncepce. ]

Autor dékuje Ing. Jaroslavu Kindlovi
Za poskytnuti dobovych dokumentu

automobil 11/2008



