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Jesté jednou se vracime k historii luxusnich Sestivalcu Praga

ze tricatych let. Tentokrat si pfipomeneme nékolik

dnes uZ téméf zapomenutych karosafskych variaci na téma Golden.

JAN TUCEK

utomobily, o nichz je dnes fec, se
Afo(‘,l'laly na jednotlivé kusy a kazdy
nich byl unikatem, UZ v fijnu 1935

sa pfi premiéfe typu Golden na PraZském
autosalonu objevila | jeho aerodynamicka
varianta, tvarové blizkd obdobné kreacl na
podvozku Super Piccolo, tentokrat oviem
se Sesti bodénimi okny. Typickymi prvky byly
kryty kol, pfitemz pfednl se v zataékach
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e Kabriolgt Uhlik fa podvazku prvni sétie

PRAGA GOLDEN (2

Praga

Foto

Neidie Ediky ~Funkord

hmotnost aerodynamickeho vo-
zu nepfevySovala 1950 kg.

Dalsi solitér vznikl pocatkem
roku 1936 v karosarmé Uhlik
v Praze-Stradnicich. Zamoz-
nému prazskému zdkaznikovi
pfedlozil Oldfich Uhlik koncem
listopadu 1935 dva alternativni
navrhy Ctyfdvefového kabrio-
letu, jeden se Etyimi a druhy se
Sasti boénimi okny. Realizace
se dotkala druha varianta, pfi-
temZ luxusni kabriolet mél
stejné jako limuzina prosklenou
pfepazku, jez oddélovala fidice
od prostoru pro cestujicl. Stfe-
chu byle moiné oteviit nad

Zrejmé jen v jediném exempldfi vznikl aerodynamicky Golden

natdéely spolu s koly. Aerodynamicky sedan
Golden, postaveny v karosarné matefské
automabilky, mél rozvor zkrdceny na
3200 mm, byl dlouhy 5500 mm, Siroky
1840 mm a vysoky 1670 mm. Na rozdil od
standardni limuziny mél jen dvé Fady
sedadel, vzhledem Kk lepSimu vyuitl obe-
stavéného prostoru mohly vpFedu | vzadu
sedét tfi osoby. Zavazadlovy prostor byl
pilstupny jen z vnitfku vozu, objem palivové
nadrze byl zmensen na 65 |. Pohotovostni

Dr. Edvard
Benes

se pii ndvratu
do Prahy
opét vezl
kabrioletem
Golden

(16. 5. 1945)

celym vozem, nebo jen nad pfednimi se-
dadly, zatimco prostor za fidiGem zlstal
zastieden. V téhle podobé je viz zachycen
na dobovém snimku, jenz je patrné v&im, co
po ném zbylo.

V fijnu 1936 byl dokonéen dalsi unikatni viz
Golden s podvozkem z prvnl série, repre-
zentaéni Etyfdvefovy kabriolet, ktery
na zakazku prezidentské kanceléfe zho-
tovila karosdrna Autoarma, jez sidlila
v Praze-HoleSovicich. Prezidentsky Golden
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se tvarové vyrazné odlisoval od sériového
vozu, mél dva pary svétlometd zapus-
téné do blatnikl, specifickou vysokou
masku ozdobenou plastikou ¢eského lva,
zakryta zadni kola a vyklopné stupacky
ukryté v prazich. Opét nechybéla prosklend
pfepatka mezl fidicem a prominentnimi
pasaZzéry vzadu. Autoarma se speclalizovala
na vyrobu celokovovych karoserli a tuto
technologii pouiila | v pfipade reprezentac-
niho kabrioletu. Traduje se, Ze wiz byl
pancéfovan, jisté to vdak neni. Prvni
vefejné vystoupen| absolvoval prezidentsky
Golden koncem fijna 1936, kdy v ném po

VIS8T FRTen e s o

Praze a okoll jezdili Dr. Edvard Benes
a jeho host, rumunsky kral Carol. Po
okupaénich peripetiich se reprezentacni vlz
vratil do sluzeb svého puvodniho pana, uz
16. kvétna 1945 v ném jel staronowvy prezi-
dent Benes po navratu z exilu z prazského
Wilsonova nadrazi na Hrad. V padesatych
letech dostall luxusni viz k dispozici hasici
a nakonec pry skonéil ve Srotu poté,
co pfi vy|izdce rozjafenych mladezniki
havaroval a vyhorel.

Jednim z exponati PraZskeho autosalonu
byl v fijnu 1937 elegantné stfizeny étyfdve-
fovy kabriolet na podvozku vozu Golden
druhé série, postaveny v karosarné
automobilky Praga. Objednal si jej vrchni
feditel praZské Zivnostenské banky JUDr,
Jaroslav Preiss a v tovarné otevienému
automebilu s okny bez rami prezdivali
lovecky. Séf Zivnobanky s nim ale zfejmé
vedle loveckych radovanek jezdil i na golf
a tenis, jeho dva oblibené sporty. DalSim
unikatem postavenym v roce 1937 na
podvozku Golden druhé série byl mohutny
étyfdvefovy kabriolet se Sesti bo&nimi
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okny a nabradnimi koly zasazenymi do
pfednich blatnikd, ktery zhotovila karo-
sarmna Petera ve Vrchlabl. Automobill,

stylové pfipominajic/ tehdejsl produkci
drazdanské karosarny Gldser, byl dodan
feditelstyi wvalcoven trub Mannesmann
v Chomutové. Na seznamu automobild
Golden druhé série figuruji | dva podvozky
uréené ke stavbé pohfebnich automobill
pro pohfebni Ustavy v Brné a Opavé.

Koncem 30. let byla uznavanou jednickou
mezi tuzemskymi karosarnami wvysoko-
mytskd firma Sodomka. Ve Vysokém
Myté vznikla fada stylistickych navrhi vozd
Golden, véetné sportovniho dvoudvefového
kabrioletu, realizace se viak v roce 1939

Mohutny
kabriolet

v germdn-
ském stylu od
firmy Pelera
(1937)

Sportovni
ttyfdvefovy
kabrialet
Golden

s tovarni
karoserii pro
JUDr. Preisse
(1937)

Ctyfdverovy
Sestimistny
kabriolet od
Sodomky (1939)
a jeho

sportovniho
kabrioletu

dockal jen &tyfdvefovy kabriolet se Sesti
boénimi okny, stylové nepfiis vzdaleny
kreacl karosarny Petera. iz mél opét pro-
sklenou pfepaZku mezi fidicem a cestujicimi
vzadu, dvé sklopna sedadla ve druhe fadé
tésné za pfepazkou a nahradni kola umisté-
na vpfedu, ¢asteéné zapusténa do pfednich
blatnikl. Neni bez zajimavosti, Ze Josef So-
domka stejné jako predtim Theodor Petera
opatfil pfedni néaraznik kabrioletu Golden
tehdy ne zcela obvyklymi svislymi &leny.
Sodomklv kabriolet Praga Golden si pofi-
dila zamoZna vdova z Prahy, dalsl osud
unikatniho automobilu je v8ak nejasny. W
Autor dékuje Janu Krallkovi a Janu Cernému

za poskytnut! dobovych dokumentd
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nerealizovany navrh



