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Dodavkovy viiz Skoda 1101
na snimku z konce Etyficatych let

o r 1 n a
Jesté jednou se vracime k povalecné fadé automobil(
Skoda 1101/1102, abychom si pfipomnéli Tudory v uZit-

kovych provedenich, ale také ve verzich uréenych pro
armadu a bezpeénost.

JAN TUCEK

Prvnl uZitkové vozy této fady se objevily v 161& 1946 a byly to do-
dévky pro dvé osoby a 300 kg nakladu, Brzy nasledovaly sanitni
automobily, jejichz karoserie vznikaly v byvalé karosarneé Petera
ve Vrehlabi, kde problhala kone¢na mantaz na podvozky doda-
vané z Mladé Boleslavi, Do konce roku 1946 vyjelo z Vrchlabi
prvnich 120 sanitek Skoda 1101, v roce 1947 uZ 250 a také 430
dodavkovych vozll. Produkee obou provedeni ve Vrchlabl po-
stupné rostla a doséahla rekordu 2850 automobill v roce 1950,
z nichZ bylo 1084 sanilnich a 1766 dodéavkowych, Celkem do
léta 1952 vyjelo z Vrchlabl pfes 4.5 tisice sanilnich automaobild
Skoda 1101/1102 a téméf pét tisic doddvkovyeh vozi.

Od roku 1951 se vrehlabsky zavod spolu s tovarnou v Kvasinach
podilel na vyrobé voz STW (Station Wagon) s prosklenou zadn|
tastl karoserie a sklopnym zadnim sedadlem, uréenych pro
alternativni pfepravu osob a ndkladu. Informace o celkové pro-
dukei téchlo automobill nnE.cu jednoznatng, v Kvasinach uvd-
déji pfes 1100 kusi. Vozy Skoda 1101 STW se postupné obje-
vily v nékolika provedenich, uZ v letech 1846 a 1947 postavily
prototypy s karoserii ve stylu woody s navenek viditelnou drevé-
nou kostrou zadni ¢asti a vyplnémi z tvrzenych plastl plzenska
karosarna Brozik a vysokomyiska firma Sodomka. Oba vozy se
v detailech odlisovaly, stejné jako dalsi STW v podobném pro-
vedeni stavéné v roce 1951 v Kvasinach. Ale ani vozy STW
5 oplechovanou karoserii nemély jednotnou podobu, kromé vozu
5 del&im boénim oknem opatfenym vzadu vyklapécim vétracim
okénkem (stejné fedeni se uplatnilo | u sanitky) existovala verze
se dvéma samostalnymi bonimi okny, odddélenyml tenkym
sloupkem. UZitkové vozy plevzaly podvozek Tudoru s rozvorem
2485 mm, motorem 1089 cm¥32 k (23,5 kW) a étyistupfiovou
pfevodovkou; dostaly vSak zesllené zadnl pfiéné listové pero
a vatsl pneumatiky 6,00 x 16, pficemz dodavky a STW maly kralsi
staly pfevod 5,25, zatimco sanitky si zachovaly plvodni 4,78,
U véech uitkovych a sanitnich vozu této fady zustala fadicl paka
na viku pfevodovky | poté, co se u osobnich modell prestého-
vala pod volant. UZitkové dosahovaly nejvéts( rychlosti kolem
90 km/h, sanitky byly o malo rychlejsl, jejich spotfeba se pohy-
bovala kolem desetilitrové hranice.

Na jafe 1947 se na podvozku § 1101 objevil prototyp vojenského
vozu se Gtyfdveiovou otevienou karoserll ponékud krablcovitych
tvarll, skladaci platénou stfechou a odnimatelnymi boénicemi.
Automobil, pro ktery lid motoristicky vymyslel oznadeni Tudor
bojovy, sa navenek tvatil témaéi jako terénni viz, mél viak



Vojensky automobil Skoda 1101 Vo
pfipraveny k boji s nepohodou

Typicky pohled na vuz,
jemui je zvykem FI{

at Tudor bojovy

oma

Vojensky viz

v neglizé,

bez dvefi

a se sklopenym
telnim skiem

Dobovy prospekt
na sanitni vuz
Skoda 1101

z roku 1950

pohanéna jen zadni kola a jeho schopnosti pohybu byt | jen v leh-
kém teranu byly velmi omezené. Zato na Spatnych cestach pinych
vymoll si ved| statecné, posadka si ovem mnoho pohodli ne-
uzila. Prvnich 60 automobill s oznadenim Skoda 1101 Vo (vojen-
sky oteviany) si ministerstvo narodni obrany objednalo v prove-
denl uréenem pro vyevik fidiél, tedy se zdvojenymi peddly.
Dodéavky byly rozplanovany od prosince 1947 do konce dubna
1948, ale prvni vozy nakonec armdda dostala a2 na jafe 1948,
Béhem roku 1948 nasledovala vyroba B0 téchto automobill pro
Sbor narodni bezpeénosli (SNB), ale také celkem 700 vozl pro
export do Jugoslavie. Vétsinu vozi Skoda 1101 Vo roéniku 1948
stavela méinicka karosarna Havlik, poslednich 175 exemplafi pro
Jugoslavii pak bylo karosovano v Choeni. V roce 1949 se pro tyto
automobily zatalo pouZivat oznaceni Skoda 1101 P (pohotovostni)
a kromé necelych tfi stovek vozd uréenych pro SNB a éeskoslo-
venskou armadu vznikly | étyii desitky kompletnich voz( a stovka
podvozkd karosovanych jen po éalnl okno na vyvoz do Bulharska,
Dalsim zakazn(kem byla i polské armada, je si objednavala vozy
ve specifické upravé se dvéma kanystry na zadi karoserle, zatim-
co oslaini provedeni méla kanystry za pfednimi blainiky, Celkem
vznikly do poloviny roku 1851 necelé &tyli tisice volenskyeh a po-
hotovostnich automobila 5 1101 Vo a § 1101 P

Podle plirucky z roku 1950 byl vojensky viz diouby 4070 mm, &iro-
ky 1600 mm a s nataZenou stfechou vysoky 1610 mm (bez stfechy
1430 mm), vykazoval pohotovosini hmotnost 1040 kg, dosahoval
nejvatsl rychlosti 90 km/mh a na siinicl spotfeboval primérmé 9.5 |
benzinu na 100 km. Ke standardni vybavé doméaci verze patfily dva
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drzdky na pue’;kr a jeden na samopal za pfednimi sedadly, pfiéem2
skiifiky na munici byly pod sedadly. Na rozdil od vétSiny vozl vyve-
zenych do zahraniél mély automobily S 1101 Vo a 5 1101 P pro Ges-
koslovenskou armédu a SNB standardné namontované topeni,
Vraime se ale k civilnim verzim Tudoru. JiZ zminéna dodévka
méla za nedalenym sedadlem fidice a spolujezdce pevnou pfe-
pazku, v niz bylo okno, kleré se dalo vyklapét smérem vzhiiru do
prostoru fidice. Nakladni skfif byla pristupna 950 mm &lrokymi
jednokfidlymi dvefmi v zadni sténe, jez se otviraly vievo do strany,
Prostor pro nédklad byl diouhy 1500 mm, &iroky 1280 mm (mezi
podbéhy zadnich kol 960 mmy) a jeho vnitini vySka mezi podiahou
a klenutou stfechou se pohybovala od 900 do 1100 mm. Nahmdni
kolo bylo ulozeno ve vodorovné poloze vzadu vpravo, pod podia-
hou nakladnihe prostoru. Dodavka existovala ve dvou provede-
nich, jedno mohlo kromé fidite a spolujezdce pfepravovat 300
nékladu, druhé az 500 kg, Viz STW s oplechovanou karoser
mél s dodévkou shodné boénl | zadnl dvele, po slozeni zadniho
sedadla nabizel loznou plochu délky 1490 mm. Podle proveden|
byly vozy diouhé 4115 a2 4120 mm, Siroké 1500 mm a vysoké a2
1680 mm. STW mohl pfepravovatl bud dvé osoby na plednich
sedadlech a 500 kg nékladu, nebo étyfi ceslujicl a 350 kg za-
vazadel nebo zboZzi, Sanitka byla jen o malo delsi (4140 mm), vy-
soka 1650 mm a méla kralsi boéni dvefe a také jiné dvefe v zadni
sténé, je2 se olviraly smérem doprava. Za fididovym sedadlem
byla mezislténa s posuvnym okénkem, prava cast pfepazky byla
zaoblena a kopirovala tvar nositek, je2 zasahovala do prostoru
vpravo od fidite. Pro pfipadného spolujezdee zbylo vpfedu jen
nouzové sedilko nad vodorovné ulozenym nahradnim kolem.
Sklopné sedadlo pro druhého pacienta (nebo pro doprovod) bylo
v zadnl &asti vozu, nalevo od nositek, a sedélo se na nédm zady
ke sméru jizdy. Boéni okna sanitky & malymi vétracimi okénky
vzadu byla do dvou tfetin vySky miecné neprahledna, okénko
v zadnich dvefich bylo &iré, aby umoZhovalo fidiél vyhled pfi cou-
vani. Sanitka byla jedinym modelem této fady, jenz byl standardné
vybaven svatlometem do mihy, | kdyz jen jednim, |
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