Obrézek z dobového prospekiu dokazuje,
Ze i vyrobce pouZival oznaceni Tudor

Vzacny kousek - Etyfdve
polokabriolet Skoda 1101 s pivodni pridi

*Prolotyp S 1101 STW, karosovany v roce 1947 firmou Sodomka
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Prvnim povaleénym typem osobniho vozu z Miadé Bole-
slavi se na jafe 1946 stala Skoda 1101, automobil klasické
koncepce s patefovym ramem a (hlednou dvoudvefovou
karoserii zaoblenych tvar(, jeZ mu mezi lidem vynesla
pojmenovani Tudor.

Cerstvé zndrodnénd automobilka s novym oznatenim AZNP
navazala na pfedvalecnou konslrukéni tradici. Novy automobil
pfevzal prakticky nezménény podvozek typu Popular 1101 roé-
niku 1940 se &tyfvalcem OHV 1089 e’ a étyfstupfiovou preve-
dovkou, umisténou tésné za motorem a nikoliv vzadu u zadni na-
pravy, jak byvalo zvykem u Popular(. Typovym oznaéenim 1101
se hlasil k pfedchidci, pfed valkou oblibené jméno vSak ne-
pfejal. Mé&l nové tvarovanou karoserii a vydaval se za zcela novy
automobil. Strohé E&iselné oznafeni motoristické vefejnosti
nestadilo, a tak si z pofesténé verze anglického pojmenovani
dvoudvefové karoserie udélala Tudor. Tohle jméno pak zistalo
viem automobilim fady Skoda 1101 a 1102, tedy i Gtyfdvefovym
verzim. V tomto Cisle se budeme vénovat osobnim modelim,
uzitkové a dalsi verze Tudora si pfipomeneme pristé.
Skoda 1101 méla patefovy @m s centrdini troubou, vpfedu roz-
vidieny pro uchyceni pohanéciho Gstroji. Tvofil je fadovy kapalinou
chiazeny Clyfvalec OHV 1089 cm® s vykonem 32 k (23,5 kW)/4200
min’, sucha jednokoloucova spojka a étyfstupiova pievodovka se
synchronizaci na tfetim a évrtém stupni. U vozd § 1101 byla fadici
aéka na viku pfevodovky, na sifednim tunelu, modemizovany typ
1102, vyrabény od roku 1948, mél fadici paku pod volantem, na
sloupku fizeni. Palivova nadrZz 35 | byla umisténa v motorovém
prostoru, vzadu u délici stény, hned vedle ni mél své misio i aku-
mutator 6 V. Pfedni kola nesly lichobé&znikové zévésy se spodnim
pficnym listovym perem slozenym ze sedmi listd, vzadu byly tra-
dicni vykyvné polonapravy odpruZené piiénym listovym perem
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wJudor byl zakladem vozu Skoda Sport, ktery startoval
v Le Mans (1950) !

s ffinactl listy pfipevnénym shora ke skiini rozvodovky. Vozy
S 1101 mély zpocatku na pfedni napravé tfeci tlumice, teprve
v pozdéjsich gériich se montovaly olejové pakové. Zadni naprava
51101 a 1102 se musela obejit bez umiéd, jen s pfirozenym
tlumicim udéinkem listového pera. Brzdy byly bubnové s kapalino-

vym ovladanim, mechanicka ruéni plsobila na zadni kola, S 1101
prvni seri@ méla paku ruéni brzdy na viku pfevodovky, u dalSich
voz(l pak byla pod pfistrojovou deskou, Rizeni se Sroubem a ma-
lici se ovladalo tfiramennym volantem, a2 v roce 1951 dostal viiz
moderndjéi dvouramenny volant z vetsi Skody 1200 Sedan. Tudory
v osobnim provedeni jezdily na pneumatikéach 5,00 - 16 nebo 5,25
= 16, nahradni kolo bylo uloZeno v téméfl vodorovné poloze za
zadni napravou pod podiahou zavazadlového prostoru,

Zaklad karoserie tvofila robusini podiahova plogina z ocelového
plechu, k niz byla pfivafena pficna sténa, oddélujici motorovy
prostor od prostoru pro cestujici. Pfid a zad karoserie byla celo-
kovova, kostra stfedni Gasti vBak byla je8té postaru zhotovena
z Wvrdého dfeva. Karoserle byla na ramu uloZena na osmi pryZo-
vych podioZkach a pfipevnéna osmi Srouby; dvéma vpfedu, Ctyf-
mi ve stfedni éasli ke dvéma pfickam podvozku a dvema vzadu,
Kromé zékladni dvoudvefové élyfmisiné karoserie se S 1101
a 1102 vyrabély | jako dvoudverové polokabriolety s platénou sife-
chou, ¢lyfdveiove sedany a v malych poctech také jako étyfdve-
fové polokabriolety, opét 8 pevnymi ramy oken a dvefi a platénou
stfechou, Spicku nabidky, uréanou na wyvoz, tvofil dvoudvefovy
sportovni model oznacovany jako roadster kabriolet. Atraktivii iz
s eleganini zaoblenou zadi a kratkou skladael platénou stfechou
meél pavny ram dvoudilného éelniho okna, v zakladnim provedeni
byl dvoumistny, ale pouZitim nouzového sedétka se mohl proménit
v 2+2mistny. Sportovne stiizeny otevieny automobil se od pod-
Zimu 1848 vyrabél ve Vrchlabl, v byvalé karosdrné Petera, kterd
uz od léta 1946 karosovala sanitky a od roku 1947 také dodéavky
8 1101. Roadslery viak soub&Zné vznikaly | v Kvasinach v né-
kdejsi Jana¢kové karosdrné. PH rozvoru naprav 2485 mm a roz-
chodu kol vpfedu/vzadu 1200/1250 mm byl standardni dvou-
dvefovy vuz diouhy 4050 mm, Siroky 1500 mm a vysoky 1520 mm.
Ctyfdvefové byly diouhé 4100 mm stejné jako roadster, jehoi
vyska nepfesahovala 1460 mm. Pohotovostni hmotnost se pohy-
bovala od 840 do 960 kg, z toho 530 kg pfedstavoval kompletni
podvozek s nahradnim kolem. Celkova hmotnost méla u viech
osobnich varz hodnotu 1300 kg, z nichZ 600 kg pfipadalo na
piedni a 700 kg na zadni ndpravu, BéZné dvoudvarlové vozy mély
uziteénou hmotnost 360 kg, Clyfdverové a roadstery 340 I-c?.
Véechny osobni Tudory dosahovaly nejvétsi rychlosti pfes 100 km/h
a mohly jezdit trvalou rychlosti 85 km/h, jejich prumérna spotifeba
s@ pohybovala kolem 9 az 10 | benzinu na 100 km.

V 1818 1948 prosel Tudor inovaci a dostal nové oznadeni S 1102,
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Polokabriolet

s nataienou
stiechou,

opét ve Svédsku

Na prvni pohled se odlisoval zménénou pridi; puvodnich osm
uzsich vodoravnych |5t masky nahradila pétice sir§ich chromo-
vanych prvkd, téleso narazniku nyni plynule navazovalo na pfid
a blatniky a bylo ozdobeno lesténou listou z lehkaho kovu,
zatimeo diivajsl S 1101 méla mezeru mezi blatniky a jednodu-
chym, ale chromovanym naraznikem. Radici paka se u osob-
nich § 1102 presthovala ze stfedniho tunelu pod volant a zmé-
nila se | fada dalsich detaili. Radu let se pak v historickych
maleridlech tradovalo, Zze od roku 1949 prosté inovavany ly'ap
5 1102 nahradil pivodni & 1101, Véc ale neni tak jednoducha.
Podle zaznami v archivu firmy Skoda Auto se totiz podvozky
typu S 1102 v Mladé Boleslavi vyrabély jen do fijna 1951, za-
timco posledni podvozky zapsané pod oznatenim S 1101 opus-
tily tovérnu az o pidl roku pozdéji, v bfeznu 1852, Byly uréeny ke
karosovani mimo matefskou automaobilku, zfejmé véak nejen
pro uzitkové verze. Ve stalistice vrchlabského zavodu tollZ jesté
v roce 1952 figuruje 357 nové karosovanych roadsterd, coZ
pledstavuje vice nez &tvrtinu rekordni produkce 1250 vozl
v tomto provedani, které z Vrchlabl vyjely béhem roku 1951,
Jadnoznadéné to nenl ani s vnéj&imi poznavacimi znaky, Pfinejmen-
§im nékterd na export uréené Tudory typu S 1101 mély jednoduché
chromované narazniky a zaroven moderndjsl masku 8§ péli vodo-
rovriymi listami, | kdy2 tvarowé lehce odiSnymi (o néeo tencimi) od
provedeni S 1102. Podle dobové literatury navic vozy Skoda 1101
slednich séril pfevzaly masku uréenou pro S 1102, takZe spoleh-
Ivou Identifikaci umo2nuje viasing jen pohled na typovy Stitek pod
kapotou, V zavéru karléry, v letech 1951 a 1952, se vozy této fady
dodkaly nejprve dvouramenného volantu a nakonec také nové upra-
vené palubni desky, v niz byl pivodni obdalnikovy sdruzeny plistrol
nahrazen trojici kruhovych pfistroju, opét ze Sedanu.
Podle dostupnych prameni vzniklo celkem témaf 67 tisic civil-
nich vozd Skoda 1101 a 1102, z toho pfes 56 tislc v osobnim
proveden|, véetnd necelych 3800 roadsterl, jejichZ produkee se
daélila pll na pOl mezi Vrehlabim a Kvasinami, n

automobil 1/2005




