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A Prototyp § 781 z podzimu 1982 N e »y

se ziizenou karoserii a menSimi narazniky o I c t r I n a ct
Na tomto snimku je patma y X _

zvjSend zadni hrana stiechy vozu § 781 P1 > . 2 —— B T ' _

¥ Také uzsi a odlehcenou karoserii
prototypi S 781 navrhl Jarosiav Kindl

JAN TUCEK e 3
5 B Vykres prototypu § 781 g

Od podzimu 1982 do léta 1984 vzniklo § pétidvefovou karoserii hatchback z dubna 1982 1

celkem tfinact prototypi fady § 781 i

s karoseriemi vytvofenymi v AZNP. Pod

nenapadnym kabatem téchto vozu se

postupem éasu mnohé zménilo.

Na jafe a v I6t& 1982 prosel projekt S 781
fadou zmén, pfedeviim dostal nové uprave-
nou zuZenou karoseril, jejimz autorem byl
opét Jaroslav Kindl, Zmény diktovala snaha
o snizeni hmotnost vozu na 780 kg, presné
podle zadani. A tak byla &ifka karoserie
z dfivéjsich 1,63m zmensena na 1,57 m,
jen v oblasti lemd blatniki méla hodnotu
1,60 m, Délka 3,75 m | vyska 1,39 m zlsta-
ly, viz dostal o poznani mensi narazniky
a zaznamenal | fadu daldich dilgich Uprav. " 1 ; Vi 5
To vie zplschilo, Ze prvni prototyp S 781 - L !

P 1, ktery mél byt podle pivodniho harmo-

nogramu dokondéen v éervnu 1982, vyjel a2 P — e e e

o détvrit roku pozddji, potatkem fina 1982. (% B Nt - N """\I
Brzy po ném byly v listopadu a prosinci { [ § I |
tého? roku smontovany prototypy S 781 ( | I |

P 2aP 3, étvty prototyp nasledoval v led- | 1y |
nu 1983. Podle dobove zpravy byla karo- | =3l | |
serie vozu P 2 zhotovena v poboéném = | |

zavodé ve Virchiabi, tfi ostatni vznikly v Mia- | = ‘ ‘ ‘

dé Boleslavi, Vaechny &tyfi prototypy mély | = |

zpoddtku  podvozek prakticky  shodny | L | | |

s funkénimi vzorky, o nichz jsme psal | I\ { | }
minule, nahradni kolo vsak uz nebylo vpredu {1 ', | _,i | {
u motoru, ale vzadu v prohlubni podiahy ik B e |
zavazadiového prostoru. Jednim z dusledku == = - s )
snah o snizeni hmotnosti byla absence = ——— C
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Pfid’ jednoho z opakovanych prototypii § 781
z roku 1983 ve stylu AZNP

0d jara 1984 mély opakované prototypy
novy ctyrvalec OHV 1,31

plynovych vzpér zadniho wyklapécho vika
karoserie, funkéni vzorky tyto vzpéry mély.
Béhem zkuebniho provozu byla u viech
Etyf prototypl této skupiny wvyménéna zadnl
naprava, nova mela pficku prifezu T, zatim-
co plvodni méla tvar U a u vozu S 781
P 3 praskla po ujeti pouhych 5720 km.
Odlehéenim karoserie se podafilo  sniZit
pohotovostni hmotnost prototypl az ke hra-
nici 770 kg, uZitetna hmotnost byla zvySena
z puvodnich 400 na 425kg. Vozy P 1
a P 3 mély pod kapotou é&tyfvalec OHV
1046 cm?/42 Kk (31 kW), prototypy P2 a P 4
pohangl watsl motor OHV 1174 em'/d6 k
(34 kW), Petistuprova prevodovka méla leh-
ce upravene pfevody, opét ale pulsobila
problémy svou hlunostl, obtizrnym fazenim
a vypadavanim zafazenych stupil. Z této
Ctvefice prototypu najezdil nejvice oranZovy
P 2, ktery od listopadu 1982 do cGervna
1983 absolvoval 78 tisic kilometri. Opako-
vane problémy se zévésy pfednich kol si

vynutily  dodatecne  vyztuzeni  karoserie
v mistech uchyceni spodnich pficnych
ramen, opravami viak prosla | podiaha

a zavéseni pohanéciho ustroji. Kanéra bilého
prototypu P 1 skonéila 1. bfezna 1983 nara-
zem do zdi pfi bariérové zkousce, béZovy
P 3 a zeleny P 4 absolvovaly do cCervna
1983 jen 9, resp. 6,5 tisice kilometrd,

Mezitim dolo na jare 1983 k zasadnim
zménam. Do dela nové vytvofengho
Vyzkumné vyvojového dstavu AZNP byl
povolan Ing, Petr Hrdlicka, diivéisi pracovnik
prazskeho UVMV. V souladu s usnesenim
pfedsednictva viddy ¢&. 228 z 9. prosince
1982 dostal za ukol dokoncit wwvoj nového
automobilu § 781 do poloviny roku 1985
a piipravit nabéh jeho sériove wyroby v roce
1987, Byly to terminy wvskutku SibeniGni
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A Ctvefice

bocnich dvefi

a vyklopné viko

v zadi se u § 781
staly samozfejmosti

Interiér
opakovaného
prototypu § 781

z roku 1983 s novou
palubni deskou

Hatchback § 781
ve stylu AZNP
mél decentni,

ale ai prilis
nendpadné tvary »

a jak se pozdeji ukazalo, zejména pokud Slo
o sériovou vyrobu, v podminkach tehdejsiho
reainého socialismu nespiniteiné. Tim spi§ je
ale nutné s odstupem ¢&asu fici, Ze Ing. Hrd-
lika se svym tymem dokazal témeéf nemoz-
né a zajisti miadoboleslavské automobilce
budoucnost. Ke spolupraci s italskou firmou
Bertone na vyvoji nové karoserie budouciho
vozu se podrobnéji vratime v pfistim cisle,
pro tentokrat si vSimnéme zmén, jeZ se dély
pod kabdtem. Bylo jich mnoho a tykaly se
vsech mechanickych skupin. Zodpovédnost
za né pfevzal Ing. Jan Nepomucky, ktery
pfigel do AZNP spolu s Ing. Hrdlickou
z prazskeho UVMV. Ukazalo se, Ze vyrazné
zmeny vyZaduje prakticky cely automobil,
od zadni napravy pfes pohanéci Ustrojl
a jeho uloZeni az po zavéSeni prednich kol
Na vSechno nemohl novy tym stadit viastni-
mi silami, a tak bylo tfeba najit zkuseného
a efektivné pracujiciho konzultanta s potreb-
nym zazemim. Stala se jim némecka firma
Porsche a jejl vyzkumné a vyvojové praco-
visté ve Weissachu.

Poc&inaje kvétnem 1983 se rozbéhla stavba
tzv. opakovanych prototypl, na nichz se
postupné uskutechovaly konstrukéni zmeé-
ny. Do konce roku 1983 wvznikly celkem
Ctyfi exemplafe s oznatenim OP 1 az
OP 4, z nichZ nejvétsi Gtrapy proil v srpnu
zhotoveny okrové zlaty wiz OP 3, ktery
absolvoval zrychlenou zkousku Zivotnosti
na polygonu n.p. Tatra v Kopfivnici. OP 3
také jako prvni z jezdicich prototypl dostal
pocatkem roku 1984 novy motor OHV
1289 cm/62 k (46 kW) s osmikanalovou hii-
nikovou hlavou véled, s nimz se podrobil
zkouskam chlazeni. Na jare 1984 nasledo-
valy dal§i Etyfi opakované prototypy S 781,
Zluty viz OP 5 dokonéeny v kvétnu byl
12. ¢ervna odeslan k firmé& Porsche, pocat-
kem srpna tam pak putoval i Cerveny
OP 8. Po Fadé testu byly oba ve Weissa-

chu upraveny podle doporuceni némeckych
odbornikl, ktefi se zaméfili pfedeviim na
potlaceni vibraci a hluku a vyladén! jizdnich
viastnosti. Upravy provadéli pfimo na misté
pracovnici mladoboleslavského vyvoje. Zdo-
konalené vozy musely byt pfipraveny do
poloviny fijna 1984, kdy se na polygonu ve
Weissachu uskutecnily za utasti predstavi-
telt AZNP srovnavacl jizdy obou exemplafi
S 7B1 a automobili VW Golf a Seat Ibiza.
Srovnani dopadlo pro S 781 pfiznivé.

Mezitim probihaly intenzivni zkouSky zele-
ného vozu OP & smontovaného v dubnu
1984 a vybaveneého novou pétistupnovou
prevodovkou, Na zkuSebni draze v Kopfiv-
nici najezdil 20 tisic kilometrd s koeficien-
tem obtiZnosti 4, coZ odpovidalo BO tisicim
km v béiném provozu, k nimz pfidal jesté
61 ftisic km jizdy po silnicich, Unikatem
v této skuping vozd byl topasové Zluty
OP 7 postaveny ve Vrchlabi, jen jako jedi-
ny nemél pétidvefovou karoseril hatchback,
ale 417 m dlouhou étyfdvefovou karoserii
sedan s prodiouZenou stupfovitou zadi,
V poloving Eervence jej pfedali do zkuseb-
ny CAZ a do konce roku 1984 absolvoval
pres 35 tisic testovacich kilometru., Devaty
a posledni opakovany prototyp S 781
s karoserii podle Kindlova navrhu smonto-
vali ve vyvojovych dilnach v srpnu 1984,
Zluty hatchback OP 9 vznikl viastné navic,
z iniciativy pracovnikl wyvoje, a mél ji
nove tfibodové zavéSeni pohanéciho ustroji
podie doporuceni firmy Porsche. Samostat-
nou zminku si zaslou?i i viiz Mazda 323, do
néhoz pracovnik wyvoje Stanislav Cinkl
zamontoval hnaci agregat a kompletn( brz-
dovou soustavu 781. V rakouskych
Alpach, pfedeviim v okoll Grossglockneru,
pak tento navenek nendpadny viz podrobili
zkouskam brzd v extrémnich podminkéch,
pozdéji na ném u firmy Pierburg testovali
karburétory, pfipravované pro S 761. W
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