Tatry 2 Bratlslavy (1

K zajimavym, ale dnes uZ témér
zapomenutym kapitolam z po-
valeéné historie Eeskosloven-
skych automobill patFi projekty
vytvoFfené v Sedesatych letech
v bratislavském zévodé Tatra.

V lété roku 1960 byly nékdejsi brati-
slavske automobilové opravny Ora-
va rozhodnutim ministerstva vSeo-
becneho strojirenstvi zatlenény do
n.p. Tatra Kopfivnice coby pobo&ny
zévod 5, Tatra Bratislava. Spolu
s opravarenskymi a vyrobnimi pro-
vozy pieslo pod hlavitku Tatry i kon-
strukéni a vyvojové stifedisko, jeZ ve
slovenské metropoli pGsobilo uZ od
roku 1957. B&hem prvnich let néko-
likrat zménilo oznaéeni - od SVARD
(Stredisko pre vyhlad a rozvoj do-
pravy) pfes MARS (Mechanizacné
a regeneracné stredisko) ai po
MARP (Mechanizaény a regeneral-
ny podnik). Vedl je mlady inZenyr
Ivan Mitik, ktery prechod k automo-
bilce Tatra samozfejmé& uvital.
V ramci poboéného zavodu kopfiv-
nické znatky se bratislavske stfedis-
ko doékalo dalgich zajimavych Gko-
I a vytvofilo fadu pozoruhodnych
projektd.

Prvnim vozidlem, které pod znatkou
Tatra v Bratislavé navrhli a vyvinuli,
byl tfinactimistny minibus Tatra 603
MB, jehoi stavbu v dilnach na Mlyn-
skych Nivach dokonéili v poloving
dubna 1961. Automobil pétimetrové
délky na mohutnych patnactipalco-
vych kolech byl v tehdejsi doku-
mentaci oznatovan jako ,uZitkova

Nizkopodlazni
viuz Tatra T-603
NP vyjel do ulic

v roce 1962.

NizkopodlaZni
viiz T-603 NP -
ozadi jedna
ratislavskych
drogerii, do niz
vozil zbozi.

Nendayr L lisky ~Funkore

V roce 1963 slousil
minibus jako méfici vz
na zkuSebni draze

- zde doprovazi
Mercedes-Benz 220 SE.

Pozdrav z Bratislavy:
minibus Tatra T-603 MB
roéniku 1961.

osobniho  automobilu

T 603", ¢emuZ ostatné odpovidalo
i jeho typové oznafeni. Od kopfiv-
nické ,Sestsettrojky” se oviem vy-
razné ligil nejen vnéjsim vzhledem,
ale predeviim koncepci. Pod karo-
seril, jejiz pfedni éast vznikla tpra-
vou seriove budky lehkého naklad-
niho vozu Tatra 805 (pry jich byl
tehdy wve skladech nadbytek), se
skryval plosinovy podvozek se vzdu-
chem chlazenym dvouapdllitrovym
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motorem V8 z Tatry 603, ovéem ulo-
Zenym podélné za pfedni napravou
a pohanéjicim pfedni kola minibusu.
Celé pohanéci ustroji (pfevodovka
byla pfed motorem, fadici pdka na
podlaze) nesl pomocny trubkovy
ram, specifické bylo i zavéeni kol.
Karoserie méla vpfedu boéni dvefe
pro fidiée a spolujezdce, dalsi dvefe
byly v pravémn boku karoserie, pfi-
bliné v polovin& délky vozu. Zadni
dvere byly vodorovné élenéné: hod-
ni €ast (okno s ramem) se vyklapéla
nahoru, dolni se sklapéla aZ do vo-
dorovné polohy. Minibus mél cel-
kem pét fad sedadel, za sedadly Fi-
dite a spolujezdce byla dvé sedadla
obracena zady ke sméru jizdy, mezi
néZ jesté zasahoval kryt motoru, dal-
8i tfi fady byly uspofradéany tradiéné,
VEechnasedadla ve druhé a? paté fa-
dé byla k padlaze pfipevnéna kfidlo-
vymi maticemi a minibus se tak dal
pomérné wvelmi snadno pFeménit
v prosklenou dodéavku s plochou
podlahou a vice neZ 8 m? prostoru
pro naklad (oviem pfi respektovani
uZitetné hmotnosti 1500 kg).

Tvary karoserie navrhl Fridrich Hu-
dec, nejzku$enéjsi muz Miéikova ty-
mu, ktery dfive pracoval v bratislav-
ské karosarné Doubek. Nebylo
ovsem snadné vytvofit dhlednou ka-

Takhle si Jan Oravec na maketd pfedstavoval budouci

Stejné jako
minibus mal

i nizkopodilaZni
viiz motor V8
za pFedni
napravou

a pohon
prednich kol

roserii vychéazejici z budky nakladni
LO0smsetpétky”, a tak nemnoha lu-
xusnimi prvky minibusu byly dvé
trojice pfidavnych okének po obou
okrajich stfechy, dvé stfesni vétraci
vika a chromovana maska po stra-
nach doplnéna blikagi z Tatry 603. Od
Eervna 1961 prochazel minibus tes-
tovanim a podle dobovych tidajli do-
sahoval nejvétsi rychlosti pfes 120
km/h, z 0 na 100 km/h dokézal zrych-
lit za 14 s a pfi rychlosti 80 km/h spo-
treboval 16,4 | benzinu na 100 km.
Minibus vykazoval velmi dobré jizd-
ni vlastnosti, zkusebni Fidi&i si po-
chvalovali i pérovani a brzdy, vétsi-
na kritiky se ozyvala na adresu
vnéjsiho vzhledu. Napf. ve stanovis-
ku Motokovu jsme se docetli:
5 ohledem na poutiti co nejvice
tasti od budky T B05 vy3la cela ka-
roserie pfilis hranatého tvaru, ktery
zvlasté v poutiti pro minibus neni na
vy&i ve srovnani s podobnymi vo-
zidly zahranitnimi. Nelze pfitom
spoléhat na to, Ze polské minibusy
jsou jesté nevzhledna&jgi.”
Bratislaviti si viak tohoto nedostat-
ku - mimochodem vlastné vnucené-
ho zadédnim - byli od poéatku védo-
mi. Ing. Miéik uz v lednu 1961 svij
tym posilil o mladého designéra, kte-
ry mél ve spolupraci s Fridrichem

Fridrich Hudec

Hudecem i dal8imi konstruktéry dat
projektované fadé lehkych uiitko-
vych automobild T 603 moderni tva-
ry. Dvaadvacetilety Jan Oravec se
tehdy s chuti pustil do dila a po-
stupné vytvorfil desitky kreseb, ale
i maket vozidel pro nejriznéjsi pou-
Ziti - od minibusu az po chladirenské
automobily na pfepravu potravin
a paletové vozy pro rozvoz pfepra-
vek s napoji. Mezitim se oviam rodil
jesté jeden prototyp vyuZivajici bud-
ku z Tatry 805, i kdyZ tentokrat v kul-
tivovanéjii podobé. Byl to nizkopo-
dlaini nakladni viz Tatra 603 NP
koncepéné navazujici na minibus,
tedy opé&t s motorem V8za prednina-
pravou a pohonem pifednich kol.
ProdlouZzena budka se zaoblenymi
zadnimi botnimi ckny uZ byla o po-
znanf uhledné&jsi, dostala vyraznéjsi
masku a dala se odklapét, co? usnad-
fovalo pristup k osmivalci. Nizka
korba byla z vodovzdorné 20 mm
tlusté pfeklizky s ocelovymi profily
U na hranach, lehké boénice se daly
sklapét po tastech - pfed a za blatni-
ky kol. Zajimavé FeSeny automaobil
absolvoval v roce 1962 praktické
zkousky mimo jiné v rozvaikové
sluZbé. Vozil zboii do bratislavskych
drogerii a uZivatelé si jej pry velice
pochvalovali. Zustal oviem jen v je-
diném exemplafi, pozdéji slouiil
podnikové dopravé v Kopfivnici
a pak jeho stopa kdesi zmizela,
Naopak pavodni minibus se doiil na-
Sich dnd. Po jisty £as jej skupina ing.
Mitika pouZivala coby méfici vz pfi
jizdnich zkouSkach automabild, po-
tom prodel nejriznéjSimi peripetie-
mi, ale nakonec se vratil do Bratisla-
vy, proel éastetnou renovaci a ma
se stat jednim z exponatd tamniho
dopravniho muzea.

Projekty lehkych uZitkovych auto-
mobill ovéem &innost bratislavské-
ho vyvojového stfediska zdaleka ne-
skontila. Pfist®¢ si pfipomeneme
prace na vyvoji velkeho osobniho
vozu povaZovaného za moiného na-
stupce kopfivnické ,Sestsettrojky”.

JAN TUCEK

vytvofil Fadu ideovych navrha - tohle

chladirenskou variantu bratislavského uZitkového vozu. mél byt luxusni minibus Tatra s pfednim pohonem.
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