Trikolova Tatra 49

v osobnim provedeni
méla automobilovou
prid' s tradiéni
kopfivnickou
wiehlickou®.

Kopi‘i\mické trikolka

TATRA 49

Osobni tfikolka s dvoudvefovou
budkou, v niZ fidié a spolujezdec
sedéli vedle sebe a volant byl vpravo.

V obdobi hospodarské krize na prelo-
mu dvacatych a tficatych let vznikla
fada vozidel uréenych méné majetnym
adeptim motorismu. Patfi k nim i dnes
uz teméf zapomenuta kopfivnicka tfi-
kolka s jednovalcovym pallitrovym mo-
torem a typovym oznacenim Tatra 49.
Tiikolova Tatra 49 spatfila svétlo své-
ta v roce 1929 a byla konstruovana ja-
ko pomémné levne a v provozu hos-
podamé, zarover viak robustni a spo-
lehlivé vozidlo vyuZivajici osvédéené
automobilové dily a také patficné
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Dne 16. listopadu 1900 se
narodila Eliska Junkova, nej-
slavnéjsi automobilova za-
vodnice véech dob. V historii
automobilového sportu byla
jedinou Zenou, ktera se doka-
zala vyrovnat nejlepSim za-
vodnikam vrcholné automobi-
lové discipliny Grand Prix.
V roce 1927 zvitézila v prvnim
zavodé tehdy nového Niir-
burgringu a v kvétnu 1928 se
stala slavnou vitézkou nejtéz-
Siho zavodu svéta, sicilské
Targy Florio v kategorii sou-
kromych jezdca. em své
strhujici cinnosti proslavila
nasi vlast a stala se kralovnou

znacky Bugatti. ]

upravenou koncepci patefového ramu
s centralni nosnou rourou. Dvé predni
kola byla nesena tuhou napravou do-
plnénou Sikmymi vzpérami a pfiénym
listovym perem, jediné zadni kolo bylo
letmo uchyceno na dutém vykyvnem
rameni s hnacim hridelem uvnitf a od-
pruzeno podélnym listovym perem.
Vzduchem chlazeny ctyfdoby jedno-
valcovy motor ve spolecné skrini s Iri-
stupriovou pfevodovkou byl pfipevnén
k zadnimu konci nosné centralni rou-
ry, pfed pohanéne zadni kolo.

Konstrukci trikolky si firma Tatra (pres-
néji feceno Zavody Talra, akc. spol.
pro stavbu automobill a Zelezniénich
vozll) dala v poloviné zafi 1929 paten-
tovat u némeckého Ri&ského patento-

Nakladni verze tfikolky Tatra 49

v jednomistném otevieném provedeni
s volantem uprostied a ,,bednou”
vpiedu.



vého Ofadu, pficemz oficialni spis
o udéleni pfislusného patentu byl vy-
dan aZ v poloviné dubna 1932 v dobé,
kdy uZ se tfikolka nevyrabéla. Plvod-
ni plany na vyrobu dvousetkusove se-
rie tiikolek Tatra 49 v niznych prove-
denich se totiz zdaleka nenaplinily
a patmé vzniklo jen nékolik desitek
téchto neobvyklych vozidel, jez dnes
patii k vzacnym historickym kuriozi-
tam. Dobovou atmosféru si muzeme
pfipomenout dvéma citaty z éasopisu
Auto z brezna 1930:
. U nés je relativné mnohem vice ma-
lych obchodnik( a malych tovamikd
neZ v mnoha jinych statech . Maly Ziv-
nostnik, lepsi femesinik, technicky vel-
mivyspély, ale kapitalové slaby a s ma-
lym okruhem . zakaznictva, danym
poméry, a Ze je nas piilis mnoho na jed-
nom malém miste, jest skoro nasi spe-
cialitou, a maly zemédélec, v posledn{
dobé trochu posileny pozemkovou re-
formou, tvofi prece fen hlavni kddr na-
Seho venkova.”
. Tatra dokondila pravé mensi sérij na-
kiadnich tiikolek o nosnosti 500 kg ty-
pu 49 vykonnosti 2/8 HP a vystoupi
s nimi v brzké dobé na trh. Talo vozid-
la mohia by se skuteéné stati vozidlem
mensich lidi. Budou vyhovovati véem
Jejich potfebam vreholnou meérou. Je-
Jich cena bude nizsi nez 20,000 K¢, te-
dy dostupnad jiZ kruham velmi Sirokym.
UdrZovaci naklady tiikolky budou vel-
mi nepatmeé. Amortisace a zuroceni ja-
ko funkce malého kapitalu velmi malé.
Zdanéni pfi pullitrovém motorovém ob-
sahu to nejmensi moZnée.”
Nadéjné plany se sice nenaplnily, kop-
fivnicka trikolka vSak urcité stoji za po-
vaimnuti. Méla rozvor 2265 mm, roz-
chod pfednich kol 1300 mm, byla
dlouha 3300 mm, Siroka 1600 mm
a v otevieném nakladnim provedeni
vysoka 1300 mm. Vzduchem chlaze-
ny stojaty jednovalec s rozvodem OHV
a lopatkovym vétrdkem mél stejné ja-
ko u Tatry 12 vrtani 82 mm a zdvih 100
mm z objemu 528 cm® daval vykon 8
koni (6 kW) pfi 2500 mina byl spojen
s ffistlupfiovou mechanickou pfevo-
dovkou, v niz nechybéla ani zpatecka.
Hmotnost podvozku nepfevySovala
350 kg, nakladni verze s rozmémou
bednou* vpfedu, sedatkem fidice nad
motorem a pfipadné daldim mistem
pro spolujezdee v tandemu na zadnim
blatniku vykazovala pohotovostni
hmotnost kolem 520 kg a dosahovala
nejvétsi rychiosti 55 km/h, piiéemz
podle udaji vyrobce na kazdych 100
km jizdy spotfebovala 6 aZ 8 litril ben-
zinu a 0,1 | oleje. Palivova nadrz o ob-
jemu 12 | byla stejné jako Sestivoltovy
akumulator umisténa v délici sténe
mezi fidiéem a nakladnim prostorem,
#al ivo k motoru proudilo samospadem.
fikolka existovala s jednoduchou dre-
vénou korbou se sklopnym &elem i po-
stranicemi a loZznou plochou dlouhou
1640 mm a Sirokou 1100 mm. Jiz zmi-
néna ,bedna“ s odklapécim oplecho-
vanym vikem méla vnitfni vysku 1300
mm a poskytovala nakladni prostor
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Dvoumistna verze nakladni tFikolky
se sedadly v tandemu za sebou
a lehkou stfiskou proti nepohodé.

o objemu asi 2,2 m® Tatra 49 mela
bubnové brzdy s noZnim ovladanim na
prednich kolech, ruéni brzda plsobila
na zadni kolo, motor se spoustél na-
Slapnutim - jako u motocyklu, fidic vSak
mél k dispozici volant. Na debovych
snimcich si kromé nakladnich verzi
maZeme prohlédnout | - patrmé unikat-
ni - osobni provedeni tfikolky Tatra 49.
To mélo vpfedu kratkou kopfivnickou
JZehlicku® a za ni dvoumistnou budku,
v niz fidi¢ a spolujezdec sedéli vedle

sebe. Budka se mohla pochlubit ko-
Zenkovym potahem a posuvnymi okny
v obou boénich dvefich, specialitou by-
lo | néhradni kolo pfipevnéné na zad-
nim blatniku. Lisilo se i provedeni vy-
fuku: u osobni tiikolky byl vyveden aZ
k zadnimu kolu a opatrentiumic¢em, za-
timeo u dodédvkové verze sméfoval od
motoru vpfed a konéil obloukem asi
v poloviné délky vozidla pfed pravou
nohou fidi¢e. Tu sice chranila mala po-
diazka, vytukovych plyni se vak jez-
dec patrné nadychal do sytosti.
Ale - hlavné Ze se jelo.
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