HISTORIE TATRA 613 SPEGIAL

N PRU VIV

Pouze pro nejvy3si stranické a vladni predstavitele byly v osmdesatych letech
uréeny automobily Tatra 613 Special.
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HISTORIE  TATRA 613 SPECIAL

wwo] automobilu Tatra 613 Spe-
cidl byl zahdjen na jafe roku
1978. Vozidlo urend uzkému
okruhu prominentnich uzivateld
mélo posddoe poskytoval vice
komfortu a hezpacnostl, plitemz se nave-
nek | uvnit! mélo na prenf pohled odlisovat
od béZnych Sestsettiindctek. Viz mél mit
lepéf jizdnf viastnosti a vy&8i provozni spo-
lehlivost.
Pruni prototyp wyjel do zkoudek v dubnu
1979, v témie roce ndsledoval | druby
pxempldf oznatovany jako definitival pro-
totyp. Oba mély nové velkoplodné ndrazni-
ky 2 plastu, zabihajicl vpiedu | vzadu aZ
k vyfeziim blatnlkl, Siroké obddlnikowe
syBllomety Bosch, na néZ v rozich karose-
rig navazovaly svisle orientovang blikace,
a rozmérne zadni svitiing s nfhovanym po-
yrehem, Ty podle stuttpartského vzory
zhotavill v zdvodi Autopal v Novém Jiéing.
Pronl wliz jezdil na litych kolech a na zad-
nich sloupcich mél jedtd mifzky vydechi
yitrani, Byla v ném instalovina klimatizace
zépadonémecke provenience, jejiz kon-
denzatory byly umistény pod pfidl vozu,
Stejné jako viechny dalsl vozy v provedenl
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Special mél prenf prototyp jednodiing okna
v prednich dvefich, bez trojahelnikovyeh
nkénak,

Druhy prototyp se uz obedel bez mifZek na
zadnlch sloupcich kahiny, wdechy vétranl
byly ukryty za okapovou listou. Kondenzi-
tor klimatizace mél tento viiz vzadu za mo-
torem, Navenek se od syych nasladoviik
ligil chromovanym stiednim dllem pradni-
ho i zadntho narazniku a zpotatku také
vodorovnou lidtou uprostied masky,
Padle tovdmich zaznami méla Tatra 613
Specidl ve srovndni se standardnl T 613
pies 1700 nowych dild a dalglch 205 naku-
povanych externd,

Druhy neboli

definitivni prototyp
T 613 S s chromo-
vanym ndraznikem

Definitivni prototyp
modelu Special pii
zkouskach v zimé
1979 - 1980

Interiéru deminovala zcela novd, 0 poznani
modernéj&l palubni deska potaZend folif
z MBS, volant doslal velkoplosny kryt
hlavy, Piipomeime také kapalinovy posi-
lovat fizen! a bezpatnostnl sloupek volan-
tu, Pro zlepen’ smérové stability vozu
bylo rekonstruovano ukotven! pfedni na-
pravy, |izdnl viastnosti pozitivng ovlivnily
po ndroénych testech zvolené pneumatiky
Wichelin XVS rozméru 205/70 HR 14. Ne-
chybéla signalizace opotiehenl brzdového
obloZenl a poklesu hiadiny brzdove kapali-
ny.

Kapalinové ovladani spojky usnadiioval
vatkowy posilovat, viiz byl jake prni u nas
yybaven tempomatem pro samocinngé udr-
Zovanl stalé rychlosti jlzdy. Vpfedu vievo
y zavazadlovém prostory mél své misto
lachograt znadky VDO, umaziujicl po
sodm dnl zaznamendyat provoz vozidla,
Ridié ze svého mista oviddal podilakowe
santraini blokovan( véech Gty dvellznacky
Fichtel-Sachs, které bylo pozddji nahraze-
no spolenlivéjsim elektrickym. Okna ve
dvefich méla alektrické oviidani, k tepal-
nému komfortu prispivala vadie klimatiza-
e | determaln skla Parsol Green. Odol-
nost kabiny protl pfipadnému boénimu
nirazu zvySavaly podélnég wyztuhy v pred-
nich | zadnich dverich,

Vice prostory pasazériim na zadnich seda-
dlech Tatry 613 Special poskytoval rozvor
naprav zviitseny o 150 mm na 3130 mm
a 0 tutéz hodnotu prodiouend zadni dve-
fe, jef mély navic vBts dhel otvirdnl,

Svatlomet Bosch s integrovanou mlhovkou,
stéradem a osttikovatem



i

Automobil dlouhy 5185 mm byl jen &tyi-
mistny, mezi samostatnd tvarovanymi
zadnimi sedadly byla sklopnd loketni opéra
a za ni maly odkladaci prostor,

Ve wybavé vozu nechybél stereofonni ra-
diapiijimad japonské wyroby s prehrdva-
tem magnetofonowych kazel, jenz mohl
poslouzit | jako diktafon,

Specidl prevzal sériovy vzduchem chlaze-
ny osmivales do /90 s razvodem DOHG
se dvéma vackowymi hiideli pro kakdou
fadu valeh. Mad zadni napravou ulaZeny
osmivilec daval z objemu 3495 cm® wy-
kon 121 KW {165 k) pii 5200 min' a byl
opatfen zdvojenym tyristorovym zapalo-
vanim. Palivovd soustava byla dopinéna

piidavnym elektrickym cerpadlem a jem-

nym cisticem. Poéinaje rokem 1986 byl
wikan motoru lehce zvisen na 123,5 kW
{168 k).

Specidl mél standardni manualni étyistup-
fiovou pfevodovku, ale s¢ zdakonalenym
mechanismem fazeni a po celou svoji kari-
grin 5 zachoval pivodni stdly prevod v roz-
vodovee 3,90, i kdyz béiné Sestsettfindct-
ky dostaly pocatkem roku 1986 stily
prevod 3,15,

Interiéru vévodila zcela nova palubni deska, nava byla i hlava volantu

Special byl pouze étyfmistny, mezi zadnimi sedadly byla
instalovdna loketni opéra

Za motorem se nachazel kondenzdtor klimatizace, vpravo bylo
zZdvojené zapalovani

Snimek z dobového prospektu: Tatra 613 Special u pamdtniku v Hrabyni

Padle tdaji wirobee vykazavala Tatra 613
Specidl pohotovostni hmotnost 1840 kg
a celkovou 2220 kg, dosahovala nejvatsi
rychlosti 190 km/h a mohla udrfovat sti-
lou rychlost 160 km/h. Podle tuzemské

| normy GSN  spotfebovala pii rychlost]
- 110 km/h zpocdtku 15,8 1, od roku 1986

pak 14,51 benzinu na 100 km.

Nejvgtsi potet automabilt Tatra 613 Spe-
cidl expedovali z pfiborského zdvodu
v roce 1980 - byle to 35 kust, Ve dvou
nasledujicich letech bylo vyrobeno 22 a 16
vozll Special, v obdobf 1983 aZ 1986 pak
jen nékolik exemplafl rotiné. AZ v letech

1987 - 1989 rofni produkce opét lehce

verostla na 10 aZ 11 kus(.

Zajimavosti je, 7e po vyrobeni vozu T613 §
s &fslem poedvozku 00099 prestala auto-
maobilka pro modely Specidl pouZivat
zvlastni ciselnou fadu a napfisté je zacleni-
la mezi béné &estsettfindctky, pouze s po-
zndmkou § na vyrobn/ karté.
Pripomenime, Ze v predlistopadovém Ces-
koslovensku se v téchto automabilech
mohli nechat vozit jen Elenové nejvysiiho
vedenl komunistické strany, obvykle za-
stavajicl jesté dalsi vlddni a parlamentn
posty. Provoz vozll T 613 S zajislovalo
piedevaim Ministerstvo vnitra, jehoZ dilny
také provadély servis a opravy vBtsiny
2 téchto automobill, véetné preventivnich
wmén namdhanych komponentl, napf,
prednich naprav, fizeni atd,

Priborsky zdved zhatovil bihem osmdesd-
tyoh let vedle kompletnich vozi toholo
proveden! nejménd tFl desitky ndhradnich
karoseril, jez vét§inou poslovZily pri gene-
rdlnich opravdch nejstarsich vozidel, pro-
vadénych v letach 1985 — 1987, Nékterd
2 18chto karoseril byly pozdéji poufity ke
slavbé hasitskych a zdchranafskyech vozl,
V zdznamech z let 1990 a 1991 najdeme uz
jen tfi automohily T 613 S. Poslednim
plnohadnotnym madelem Specidl byl stif-
broy wliz, objednany v 118 1991 prazskou
centrdlou Komergni banky. Celkem bylo
podle tovdrni statistiky v letech 1979 ai
1991 wyrobeno 135 aulomobild Tatra 613
Special. W

0 150 mm prodlouzené zadni dvefe mély také
zvétseny ahel otvirani

Vievo vpiedu byl v zavazadlovém prostoru
umistén tachograf VDO
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