Nadace EliSky Junkové v roce 1995

16. listopadu jsme u rodinné hrobky vzpomnéli 95. vyroéi narozeni Elisky Junkove.

pfedevsim pfipravila ve spolupraci s automobilovou a.s. Skoda ke stoletému wvyro&i mladobole-
slavske tovarny v zafi vystavu v Trojském zamku v Praze, nazvanou 100 let - 100 aut. Tato vy-
stava, zminéna v AR 11/'95, se t&sila mimofadné pozomnosti a nade podékovani patfi nejen
a.a.s. Skoda za velmi dobrou souéinnost, ale také viem, kdo zapijéili své historické exponaty.
Predevéim véak bych rad podékoval dvéma muZim v pozadi, bez jejichz nezmémeho usili by
vystava nikdy nemohla dosahnout své trovné, a to panim Petru Cincibuchovi a Emilu Pfiho-
dovi. Dale jsme k prvnimu vyroci Eliséina odchodu za piitomnosti lend Cestného vyboru Na-
dace, pfedstaviteld Narburgringu, Bugatti kiubu Némecka, Svédskeého velvyslanectyi a dalSich
hostl slavnostné otevieli Salonek Eligky Junkové v budové Autoklubu Ceské republiky v Pra-
ze 1, Opletalové ulici 29. Pribézné pracujeme na dalsim vydani knizky M4 ldska je Bugattia dne

Milan JOZIF, prezident nadace EJ ~ Nadace lky —Sunkoré

TATRA 30 a 52 Velke

K nejusp&3snéj§im mezivaleénym vyrobkim kopfivnické automobil-
ky patfi vozy Tatra 30 a 52, solidné stavéné automobily s patefo-
vym ramem a vzduchem chlazenym plochym étyfvalcem v pridi.

Luxusni
Etyfmistny
kabriolet Tatra 30
z konce
dvacatych let.

.Dlouha" Tatra 30
roéniku 1930

se Sestimistnou
otevienou
karoserii.

Kabriolet Tatra 30
na jednom

z kazdoroénich
sraz( kopfivnické
znacky.

ctyrvale
Brzy po zavedeni vyroby lidovych voza
Tatra 11 a 12 s dvouvalcovymi motory
se Ledwinkova koncepce patefového
ramu se zadnimi vykyvnymi polonapra-
vami odpruzenymi pricnym listovym pe-
rem uplatnila i u vétdiho typu Tatra 30.
Objevil se v |été 1926 a do vinku dostal
étyrvalcovy motor OHV s protilehlymi
valci, jenZ z objemu 1680 cm®daval vy-
kon 24 koni (17,5 kW). Byl spojen se
ctyfstupfiovou pfevodovkou a nemél
tak docela lehkou praci. Tatra 30 se to-
tiz vyrabéla se dvéma riznymi rozvory
naprav (2770 a 3170 mm), pfiéemz po-
hotovostni hmotnost Sestimistnych ver-
zi stavénych na delSim podvozku pre-
vySovala (hodnotu) 1000 kg. Kratsi
ctyfmistné verze tricitky” byly dlouhe
kolem 3,7 m, vozy s delSim rozvorem
vykazovaly délku asi 4,1 m - a nékteré
i vic.
Vyroba Tatry 30 (byvala také oznaco-
vana jakotyp 6/24 HP) se postupné roz-
bihala v letech 1927 a 1928 a objevo-
valy se dalsi a dalsi karosarske verze.
Vedle étyfmistnych sedanu a kabriole-
tl s kratsim rozvorem to byly éetne 5es-
timistné typy karoserii, od limuziny pfes
faeton, taxik a landaulet az po vojensky
model Normandie s platénou stfechou,
ale také dodavky, sanitky a pohrebni
VOZY.
Béhem péti let tak spatfilo svétio svéta
asi 3800 automobil( Tatra 30 v riznych
provedenich, z nichz nejvice (skoro
1800 vozill) mélo uzaviené ctyfdvefové
karoserie a pfes sedm stovek oteviene
karoserie kabriolet a faeton. Poméme
velky pocet tricitek” (téméf sedm set)
byl karosovan mimo matefskou auto-
mobilku.
V sezoné 1929 se vedle Tatry 30 obje-
vil novy typ s oznacenim Tatra 30/52
(prvni cislo se vztahovalo k podvozku,
druhé k motoru). Vétsinou byl karoso-
van jako luxusni kabriolet a pod kapo-
tou ukryval vétsi, samoziejme opét plo-
chy a vzduchem chlazeny Clyfvalec
1910 cm? o wykonu rovnych 30 koni
(22 kW). S timhle motorem uz kabriclet
Tatra 30/52 uhanél az 100 km/h a na
pfelomu dvacéatych a fticatych let se
radil k nejrychlejdim automobilum,
které u nas jezdily.
Zatimco vozl Tatra 30/52 vzniklo do ro-
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Sestimistna limuzina Tatra 52
roéniku 1931 v ulicich Koprivnice.

Kabriolet Tatra 52 karosovany
v roce 1931 firmou Sodomka
ma uslechtily plvab.

ku 1931 jen asi osmdesat, vykonnéjsi
ctyrvalec 1910 cm?® se mezitim zacal
montovat do nového typu Tatra 52, jenz
prevzal stafetu tricitky”. Mél s ni teméf
shodny podvozek (opét s rozvarem
2770 nebo 3170 mm), ale tentokrat uz
s kapalinovym ovladanim brzd misto
dfivejsiho mechanickeho. Nejrozsife-
néjsi Sestimistna Tatra 52 s rozvorem
3170 mm byla diouha 4100 mm, Siroka
1650 mm, vysoka 1600 mm a vykazo-
vala pohotovestni hmotnost tesne nad
hranici 1100 kg (na samotny podvozek
pripadalo necelych 600 kg). S motarem
1910 cm? o vykonu 30 koni (22 kW) do-
sahovala nejvétsi rychlosti asi 90
km/h a primémneé spotrebovala13az 15
litrth benzinu na 100 km, takze ji palivo-
va nadrZ o objemu 45 | zaru¢ovala do-
statecny dojezd.

Dvoulitrova Tatra 52 patfila ve tricatych
letech k prestiznim vozam a mnohdy ji
na zakazku oblékaly renomovane ka-
rosarny, zejmena Sodomka ve Vyso-
keém Myté a Bohemia v Ceské Lipé.

Z fady elegantnich vozd Tatra 52 pfi-
pomenme predeviim sportovni kabrio-
lety (jeden z nich s karoserii Sodomka
si v lete 1932 poridil | Jan Werich), ale
take luxusné vybavené limuziny pro fe-
ditelskou klientelu. V kvétnu 1936 do-
stala Tatra 52 novou pfid tvarovanou
podobneé jako u typl Tatra 75 a 57 A,
dustojnost dvoulitru ovSem podtrhoval
zdvojeny predni naraznik.

| kdyz celkova vyroba Tatry 52 (asi 1700
vozu v letech 1931 az 1940) zlstala da-
leko za fricitkou”, v rozmanitosti pro-
dukce se ji vyrovnala. Existovala i jako
dodavka, sanitka, velitelska Norman-
die, policejni faeton - nejvétsi populari-
tu si vsak ,dvaapadesatka” ziskala jako
prostorna sSestimistna limuzina, taxi
a v Jiz zminenych na zakazku Karoso-
vanych sportovnich verzich.

Dnes patri velke Ctyfvalce Tatra 30 a 52
k uznavaneé automobilové klasice a na
srazech veteranu je fanousci obdivuji
nejen pro jejich osobity vzhled, ale i pro
charakteristicky zvuk vzduchem chla-
zeného Etyfvalce, JAN TUCEK

Sanitka Tatra 52 s novou pridi byla
dodana v lété 1936 do Kromérize.

S touhle Sestimistnou Tatrou 52 se
muzete setkat v kopfivnickém muzeu.
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