JAN TUCEK, foto autor a Volvo

Vedle solidnich a kom-
fortnich cestovnich vo-
za vyrabéla firma Volvo
i atraktivnhi automobily
sportovniho stiihu.

Draha zkuSenost

V roce 1954 automohbilka
Volvo ponékud prekvapila sve
priznivee i konkurenty ozname-
nim, Ze hodla vyrabét sportovni
viz s otevienou karoseérii a pod-
vozkem odvozenym zZ typu PV 444,
Pfi jedné z cest do Spojenych statd
Zaujalo Séfa Svédske automobilky
Assara Gabrielssona mnoZstvi ev-
ropskych (a zejména britskych)
sportovnich vozd na americkych
silnicich. Konstrukce podvozku pro
takovy automobil nebyla problé-
mem, chybély viak kapacity na vy
robu karosérie a nazbyt nebylo ani
penéz na jeji vwwvoj. Vie nakonec vy-
fesila smlouva s kalifornskou firmou
Glasspar, jeZ patfila k prikopnikGm
wyroby lodnich trupth a automobilo-
vych karoserii z laminatu. Zatimco
ve Svédsku vznikal podvozek s ob-
délnikovwym ramem. a napravami
z PV 444, ale s rozvorem zkrace-
nym z 2600 na 2400 mm,
v Kalifornii vznikaly prvni &tyii karo-
série prototypd s oznatenim Volvo
Sport.

Uplné prvni pratotyp mél karosé-
rii kupé s pevnou stfechou a pano-
ramatickym &elnim sklem v tehdgj
sim americkem stylu, tfi dalsi vozy
predstavenag v cervnu 1854 uZ mé-
ly oteviene karosérie. Béhemn na-
sledujicich mésich pokracoval vyvaj
noveho vozu, jenZ nakonec dostal
oznaceni Volvo P 1900 a vefgjinosti
se oficialngé predstavil v lednu 1955
na bruselském autosalonu. | kdyz
uz prosel fadou zmén, stale jesté
nebyl zraly k seriove vyrobé - ta za-
cala aZ pocéatkem roku 1956.
Kabriolet s laminatovou karoseéril
ctyfmetrové délky pohanény moto-
rem 1414 cm3 o vykonu 70 konf (51
kW) spojenym s tfistuprfiovou pfe-
vodovkou se obchodniho uspéchu
nedockal. Milovnikdm sportovnich
vozl se nelibily jeho vnéjsl tvary, ze
jména pili& vysoka prid, skalnim
pfiznivetm znacky Volvo vadily ne-
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dostatky ve zpracovani karosérie
a ne dost solidni dojem, jimz kabri-
olet plsobil. Nakonec se v letech
1956 a 1957 prodalo jen 67 auto-
mobild P 1200 (prvni rok 44, druhy
jen 23) a posledni viz tohoto typu
opustil wyrobni linku v kvétnu 1957,
Bylo to fiasko, mySlenka na spor-
tovné ladény viz Volvo viak po
prvnim neuspéchu nezapadia.

Z Italie do Anglie

Gabrielssondv nastupce
ve vedeni automobilky,
Gunnar Engellau, uZ na
podzim roku 1957 odstar-
toval nowy projekt sportov-
nho kupé, na némz sou-
b&Zné pracovali stylisté
italského studia Ghia a ar-
chitekt Pelle Petterson,
syn tehdejsho séfa vwvaoje
Svedske firmy., Vyrobu tri
prototypt nakonec zadali
turinské karosarné Frua
a uz v lednu 1958 pan
Engellau cestoval do Itdlie,
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aby si prohléd| a osobné wyfotogra-
foval prvni dokontené kupé. Byl
spokojen a bez otaleni vydal in-
strukce k pfipravé sériové wyroby.
Hadek byl v tom, 2e matefska auto-
mobilka tehdy neméla volnou kapa-
citu, a tak se nakonec karosérie ku-
pé P 1800 wyrdbély ve \Velké
Britanii, presnégji u firmy Pressed
Steel ve skotském Linwoodu a ko-
neéna montdZ probihala v dinach
automobilky Jensen na predmésti
Birminghamu. Nabéh wyroby se tim

ponékud opozdil - zatimeco prvni
oficialni fotografii nového kupé zve-
fejnila firma Volvo uZ v kvétnu 1953
a v lednu 1960 mél viz vystavni
premieru v Bruselu, sériova vyroba
zacala aZz na podzim téhoZ roku.
Prvnich Sest tisic automobill Violvo
P 1800 wzniklo v Anglii, odkud pu-
tovaly do Svédska na kontrolu kva-
lity a teprve pak se mohly vydat
k zakaznkim (tfeba i zpatky do
Velké Britanie). Tato anabaze se
ponékud zjednodusila na jafe 1963,

kdy byla kone&na montdZ kupé
pfenesena od firmy Jensen do
Svédska, pFesnaji do tovarny Volvo
v Lundby. AZ do konce roku 1968
v3ak naddle karosarské wylisky
vznikaly u jiz zminéné britske firmy
Pressed Steel, teprve v zimé 1968-
69 byly lisovaci nastroje a pfipravky
na vyrobu karosérii pfemistény ze
Skotska do zavodu Volvo ve dved-
ském Olofstroemu. Ale nepfedbi-
hejme a podivejme se na P 1800
trochu bliz.




)ortovnim

Ctrndct let Zivota

Zéklad uhledného 2+2 mistného
kupé klasické koncepce tvofila pod-
lahova plogina s rozvorem 2450
mm, obé napravy byly bez vétsich
zmén pfevzaty z typu Amazon,
Predni kola byla nezavisle zavésena
na dvajicich pficnych trojuheliniko-
vych ramen, vzadu se uplatnila po-
hanena tuha naprava vedena dvema
podélnymi rameny a doplnéna pan-
hardskou tyci, pficemz pérovani
vpredu i vzadu obstaravaly vinuté
pruziny. Brzdova soustava s pfedni-
mi kotoucowymi brzdami Girling,
zadnimi bubny a podtlakovym posi-
lovadem odpovidala charakteru vo-
Zu.

Kupe P 1800 prvni série pohanél
kapalinou chlazeny &tyfvalec OHV
o objemu 1778 cm? opatfeny dvoji-
cf karburatord SU a pfidavnym chla-
di¢em cleje. Daval vykon 90 koni (66
kW) pii 5500 min'! a byl spojen se
Ctyfstupriovou prevodovkou dopl-
nénou rychlob&hem Laycock de
Normanville. Kupé s vnégj&imi rozme-
ry 4350 x 1700 x 1280 mm a poho-
tovostni hrmotnosti kolem 1100 kg
dosahovalo nejvétsi rychlosti az 170
km/h a primérné spotfebovalo ko-
lern deseti litrl benzinu na 100 km.

Od dubna 1963 probihala konet-
nd montaZ kupé P 1800 ve 3ved-
ském Lundby a po dokonéeni roz-
pracovane serie dvou tisic vozi na-
sledovala v l&té 1863 inovace, pfi niz
kupé dostalo motor s vy33im stup-
ném komprese (vykon vzrostl na 96
koni resp. 71 kW), nové tvarovana
sedadla a také upravené typové
oznagen/ P 1800 S. V srpnu 1964
byly povodni narazniky (vpredu
zvednute aZ pfed masku) nahrazeny
roviymi § pryZovou listou, zménila
se | maska a charakteristickym prv-
kem kupe s oznalenim Volvo 1800
S (ano, zmizelo pismeno P) byly dé-
rovang disky kol s mensimi poklice-
mi. Od léta 1965 diky novemu wyfu-
kovému potrubi a daldim Upravam
vzrostl vykon motoru na 103 koni
(76 kW) pfi 5600 min-?, takze kupé

s pohotovostni hmotnosti 1140 kg
uhanélo na pneumatikach rozméru
1656 SR 15az 180 km/haz0na 100
km/h dokézalo zrychlit za 11,5 s.

V Iét& 1966 se Volvo 1800 S zba-
vilo tradiéni ozdobné listy, jez v ob-
louku vybihala vzhiru k oknu - nova
li5ta byla rovna a konéila nad wyie-
zem zadniho blatniku. O rok pozdéji
byl modernizovan interiér a nowy tfi-
ramenny volant dostal bezpeénostni
hiidel. Novinkou podzimu 1968 byl
wét& dvoulitrovy motor, &tyfvalec
B 20 B o objermnu 1986 cm?, ktery ve
dvoukarburatorové wverzi daval vy-
kon 107 koni (79 kW) pfi 5800 min-1
a obedel se bez dfive montovaného
olgjového chladie. V&ts inovace
nasledovala uz v 1&té 1969, kdy se
kupé predstavilo pod oznadenim
Volvo 1800 E s dvoulitrovym moto-
rem opatrenym elektronicky fizenym
vstiikovanim paliva Bosch Jetronic,
ale take s vetSimi sacimi wentily
a novwym vackowym hiidelem.
Vysledkemn byl wwkon 120 koni (88
kW) pfi 6000 min-', navic pfenaseny
novou &tyfstupfiovou prevodovkou
znacky ZF. Kupeé s novou maskou,
litymi  koly, kotouCowymi brzdami
vpfedu i vzadu a malymi vydechy
vétrani na zadnich blatnicich dosa-
hovalo rychlosti 185 km/h a zrychle-
ni z 0 na 100 km/h zviadlo za 11 s,
ovSemn za cenu vyssi spotfeby v roz-
mezi 11 aZ 14 litrl
na 100 km.

V srpnu 1971 by-
la zahdjena wyroba
noveého maodelu
Volvo 1800 ES
5 prodlouZzenou
stfechou a nahoru
vyklap&cim sklené-
nym vikem v zadi.
Osobité feSeny viz
ve stylu sportovniho
kombi vznikal od ro-
ku 1968 v italské
karosarn& Coggiola
a fanouSci znalky
Volvo jej prijali prizni-
vé (klasicky tvarova-
neé kupeé 1800 E se
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viak nadale vyrabélo a? do Cervna
1972). Od podzimu 1971 byl wvykon
dvoulitrového motoru pro Evropu
lehce zvysen na 124 koni (91 kW),
naopak u vozd urCenych pro ame-
ricky trh vykon klesal v disledku
stale pfisngjsich ekologickych pred-
pist. Blizici se wyrazné zpfisnéni
americkych ‘bezpecnostnich norem
nakonec pro Volvo 1800 ES zname-
nalo ponékud predcasny odchaod
do dichodu. Potatkem sedmdesa-
tych let se do USA a Kanady vyva-

Zely &tyfi pétiny veSkeré produkce
vozl 1800 E a ES a jejich prizplso-
beni novwym pfedpistim by bylo ne-
unosné drahé. Posledni kupé 1800
ES opustilo wyrabni linku 27. &ervna
1973 a skoncila tak slavna ctrnacti
leta kariera spertovné stfizenych
vozll Volvo. Celkem jich za tu dobu
vzniklo pfes 47 tisic, z toho 8 tisic
v novejsim provedeni s prodlouZe-
nou strechou.

(Pokracovanini v pfistim Eisle)

1) Kabriolet Volvo P 1900
z let 1956 a 1957 mél
vskutku osobité tvarova-
nou pfid’

2) Volvo 1800 ES s karo-
seril sportovniho kombi
3) Atraktivni tvary vozu

Volve 1800 ES wvznikly
v italské karosdrné

Coggiola

4) Volvo P 1800 prvni série
vioni patfilo k magnetim
pariiské wvystavy Rétro-
maobile

5) Jeden ze 67 sériovych
vozii Volvo P 1900

6) Idylka z pocdtku Sede-
satych let: Volvo P 1800
S a jeho posddka

21



