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Svédska sag

Automobilka Volvo, kterou zalozili
panové Gustaf Larson a Assar
Gabrielsson, wrabi osobni vozy uZ
od roku 1927, my se viak tentokrat
zaméfime jen na povalednou historii,
pfesngji na osobni automobily ze &ty-
ficatych a# sedmdesatych let. Pravé
v tomto obdobi se znacka Volvo pro-
pracovala mezi elitu svétowych auto-
mobilek a wytvofila image, jeZ Uspes-
né rozvijl i v soudasnosti.

Projekt PV 444

Zaklady novodobym Uspéchdm
znacky Voho polodili Svedsti konstruk:
tefi a vyvojan ve valeCnych letech 1943
a 1944, kdy navrhli a phpravili do wro
by kompaktni automobil klasické kon-
cepce se Ctyfvalcowwm motorem 1.4
ity v pfidi, pohonem zadni tuhe na-
pravy a samonosnou dvoudvefovou
karoséril se zaoblenou sphyvavou zadi.

V tomto a ve tiech pristich éislech SM si pfipomeneme
historii povaleénych osobnich vozl Svédské znaéky Volvo.

Séfem projektu s oznatenim PV 444
byl Helmer Petterson, ktery fadu let
pracoval u americkych znatek GM
a Ford a proslul mimao jiné svymi gene-
ratory na dievaplyn, tym konstruktén
vedl Erik Jern, talentovany chlapik
schopny Pettersonovy pradstavy pro-
ménit ve wikresy. Casu nernéli nazbyt -
poadie prani $&f autormobilky mél byt
novy vz predstaven vefginosti uz na
podzim 1944, A tak pfigla ke slovu
technicka fefenl v americkem stylu:
vpredu nezavislé zaveseni kal na licho-
bé&#nikowych polondpravach doplné
nych vinutymi pruZinami, vzadu solidni
tuha naprava Spicer (podobnou pouZi-
valy vozy Oldsmobile), opét s vinutymi
pruzinami. Robustné stavény wviz
opatfili  estnactipalcovymi  koly
s pneumatikami rozméru 5.00 - 16,
brzdy byly bubnové vpfedu i vzadu,
5 kapalinowymn oviadanim. Radovy ka-
palinou chlazeny ctyfvalec OHV s tfi-

krdt ulozenym klikowym hfidelerm daval
z objermu 1414 cm? wykon 40 koni
(29 kW) pii 3800 min-! a diky kompre
snimu poméru 6,5 : 1 vystadil i s mené
kvalitnim benzinem. Pfevodovka byla
tiistupfiova, elektroinstalace Sestival-
tova. Pfi rozvoru ndprav 2600 mm
a rozchodu kol 1280 mm wvpfedu
a 1300 mm vzadu mél PV 444 vngjsi
rozmaéry 4365 x 1580 x 1560 mm
a z pohotovostni hmotnosti 995 kg pri-
padalo 53 % na pfedni a 47 % na zad-
ni kola, coZ byl s ohledem na koncep-
i vozu velice sludny pomér.

Prvni pratotyp PV 444 byl dokonden
v [t 1944 a uZ v zai tehoZ roku se stal
magnetem wystawy ve stockholmske
Kralovské tenisové hale. Panove
Gabrielsson a Larson tehdy nechali do
Stockholmu vypravit dva zviastni viaky,
aby si zaméstnanci automobilky (a je-
jich blizel) mohli zblizka prohleédnout au-
tormobil, jenZ mél zajistit budoucnost je-
jich znacky. Daldl dva prototypy vyjely
na sinice potatkem roku 1945, pak
vEak cely Svédsky primysl az do léta

1) Velva PV 444
Special ve vysperko-
vaném provedeni
z poloviny padesd-
tych let

2) Jeden z prvnich
sériovych vazi Volvo
PV 444 z roku 1947
jesté s provizerni po-
znavaci znackou

3) Emancipace ve
Svédskem baleni: u-
smévavd dama a jeji
PV 444 z roku 1951

ochromila stéavka, kiera citelné zpozdila
pfipravu wyroby nowého vozu. Problemy
wiak byly 1 se ziskanim potfebneho ma-
teridlu, zejmena kvalitnich plech(.
Zatimco prvni desitkey novych moto-
rd byly k dispozici na podzim 1946
a také wroba podvozkowych skupin
se zaala rozbihat, plechy na karosérie
stale nebyly, Zastupci firmy Volvo fadu
meésich bezvysledns jednali v USA, na-
konec nechali prni prototyp PV 444
zhavit plivodniho Eerneho laku, nastii-
kat na svétle zeleno a poslat do
Spojenych statl, aby presvédzili ame-
rické partnery o swych solidnich zame-

rech. Podafilo se a sériova wyroba vo-
z{1 Volvo P\ 444 zadala postupng na-
bihat od dnera 1947. Mimochodem -
prvnich 2300 automobild prodali s ci-
telnou ztratou, protoZze u objednavek
z podzimu 1244 (ano, ze stockhalm-
ské wystawy) museli respektovat pl-
vodni cenu, zatimco redina byla témeér
dvojnasobné.

Dobyvani trhi

Do podzimu 1250 bylo wyrobeno
prvnich 12 tisic automobill PV 444
v jednotné Gerné barvs, pak nasledo-
vala prvni inovace, pfi niz byla mimo ji-
ne zménaéna piistrojova deska (rychlo-
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mér se piestdhoval ze stfedu pied fidi-
¢e) a zmizelo taditko startéru - napfis-
& uZ se startovalo Kickem. Vedle
standardniho provedeni byl uZ od léta

1950 k mani i draZsi a lépe wbaveny
model PV 444 Special, oba vozy mély
od podzimu téhoZ roku wykon motoru
Zwyseny na 44 koni (32 KW) a dosaho-
valy nejvétsi rychlosti 120 kmvh.

V prosinci 1954 bylo vwrazne zvetse-
no Gelni sklo, vzadu se objevilo nové
nedélené okno misto diivéisi dvojice
okének a ndhradn( kolo pivodné ulo-
7ene ve vodorovné poloze na dné za-
vazadlového prostoru bylo pfemisténo

do svislé polohy k pravému boku zava-
zadelniku. B&hem sezdny 1955 nabid-
ku rozéifilo prostorng kombi Volvo PV
445 s dvoudinymi dvefmi v zadi. Tento
4,45 m douhy viceidelowy viz se
standardnim rozvorem 2,6 m navazo-
val na dodavky PV 445 wyrdbéné od
potatku padesatych let v riznych Ka-
rosamdch a od roku 1953 i v matefske
automobilce. Neni bez zajimavosti, Ze
na podvozeich PV 445 se obéas obje-
vovaly i na zakdzku stavéné kabriclety
- neznameis byly wyroblky karosarny
Valbo sidlici nedaleko Gaevle, otevieng
vozy PV 445 wytvofila i stockholmska
firma MNordbergs a karosarna

Ringborgs v Norrkospingu.

4) Do prostorného
kombi Wolvo prvni
generace se veslo
vskutku ledacos

5) Robustni 4,5
metru dlouhé kom-
bi Voivo P 210 z po-
cdtku Sedesatych
let

6) Svédska klasika:
Volvo 544

jizd autormnobily) cchladily zajem o nove
automobily a odsunuly o nékolik mési

¢l i zahdjen( wyroby zcela noveho typu
Vohio P 120 Amazon, ale k tomu se po-
drobngji wratime pistl tyden. DlleZite
bylo, Ze stavajici fada vozl t&2kosti pre-
tkala - a s docela slunymi wysledky.
Od ledna 1957 se zadal montovat novy
&tyfvdlec 1582 om?, ktery ve standard-
nim provedeni nabizel wykon 60 koni
{44 kW) a v ostigs® exportni Upravé
s dvojitym karburatorem dokonce
76 koni (56 kW). V roce 1957 fima
Vohvo wyrobila pies 41 tisic vozil PV 444

nénim pievzala obdéinkowy sdruzeny
piistroj z typu Amazon a nejdraZsi mo-
del PV 544 Sport s motorem o vykonu
76 koni mél jako viibec prvni automobil
standardné montované bezpeénostni
pasy pro cestujici na prednich sedad-
lech. V&ak také uhanél az 160
kmvh a americke zakazniky lakal mimo
jiné tim, Ze dokézal firtovat s pro ng
magickou hranici 100 mil za hodinu.

W lgté 1961 se typ PV 544 dodkal
nejvyrazndjs modernizace ve sve se-
dmileté kariéfe: pod kapotu dostal
novy Styfvalec 1778 cm® s pétkrat ulo
zerym klikowym hiidelemn, ktery
byl opét k manl ve dvou wyko-
novych verzich tentokrat nabi-
zejicich 75 a 90 koni (55 a 66
k). Daldi zmény na Uspés-
ném, ale nezadrZitelnd stamou-
cim typu PV 544 byly jen nevel-
ké - napf. pouZiti dérovanych
diskd kol 5 malymi poklicemi od
lata 1964, Posledni automaobil
PV 544 opustil wrobni linku za-
vodu v Lundby 20. fijna 1985,
tradiéni vozy Volo prvni pova-
robnha programu nezmizely.
Kombi, je2 po inovaci v roce
1060 dostalo nove typove
oznateni P 210, =se wyrabélo
dél. Od jara 1962 je pohanél j&
zminény motor B 18 o objemu
1778 cm® a wykonu 75 koni
(55 kW), s nimZ jezdilo pfes

Vrafme se ale k sériové produke
vozl PV 444, W roce 1955 se jejich wy-
roba pohybovala kolem 600 kust tyd-
né, v prosinci téhoZ roku byl wkon
motoru zvyden na 51 koni (37,5 kW)
a nejvétsl rychlost tudoru vzrostla na
130 km/h. Od podzimu 1955 se tyto
automobily zacaly wyvéZet i do
Spojenych statl a v roce 1956 byl
specidlng pro americké zakazniky vy-
tvofen model s aznadenim California.
ME bily lak, demy volant, Zuto-deme
&alounéni a hlawné - pod kapotu do-
stal étyfvdlec 1,4 litru se zvydenym
kormpresnim pomérem (7,8 : 1) a dve
ma karburatory SU, takze daval wykon
70 koni {51 KW) a robustni viz s nim
jezdil dobrych 145 km/h.

Suezska krize v roce 1956 a s ni
souvissjici Uspornd opatfenl (napf. ve
Svédsku zakaz nedélnich soukromych

a 445, z nichz 24 tisic prodala v zahra-
nidi, z toho plnych 10 tisic v USA.

Klasika pokracuje

Kencem srpna 1958 firma Volvo pif-
jemné prekvapila sve ortodoxni fanous-
ky. Dva roky po premieie nového seda-
nu Amazon totiz predstavila wrazné
inovovanou verzi swého klasicke-
ho dvoudvefového vozu, tentokrat uz
s oznadenim PV 544, Lehce moderni-
zovana karoserie PV 544 méla prede
v&im nedé&ené a lehce Kenuté celni
sklo (jeho plocha vzrostla o 22 % a sti-
rand plocha dokonce o 43 %), no-
vé zadni okno bylo vét& o 19 %
a o 170 mm se podafilo rozafit zadni
sedadlo, tak¥s wiz mohl byt homolo-
govdn jako pétimistry. Zeela nove pfi-
strojova deska s bezpednostnim Calou-

: 140 km/h. Kariéra tohoto ve
Svédsku mimofadné ablibeného viceu-
celového vozu skondila aZ v roce 1969,

Podle firermni statistiky bylo v letech
1944 a7 1958 wyrobeno celkemn 98 ti-
sic voz' Volvo PV 444, zatimco pro
dukce modernizovaného typu PV 544
se v letech 1958 aZ 1965 vyhoupla a#
na 244 tisic vozl. Kombi fady PV 445
vzniklo v obdobi 1955 a2z 1960 jen asi
9 tisic, uFitkavych verzl PV 445 (dotla-
vek, pikapl atd.) se v letech 1953 az
1960 wrobilo pres 20 tisic. Posledni
mohykan této fady, viceudelowy P 210,
byl do roku 1969 wyroben v podtu te-
méf 61 tisic exemplart a dodnes se
s nim ve Skandinavii s trodkou Stésti
miZeme potkat - stejné jako s nékle-
rym z jeho sourozencd, jejichz wyirva-
lost a odolnost jsou pfislovetne.

(Pokratovani v pristim cisle)
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