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dami, rychlejsl a drazsl kupe do-
stalo hned od potatku pfedni
i zadnf kotoudove brzdy.

Po vyrobeni 3200 kupe Pinin-
farina prvni série nasledovala
v sezoné 1961 inovovana verze
s dvaaplllitrovym motorem V6
opatfenym trojndsobnym karbu-
ratorem Solex a wykonem ,nala-
dénym” na 94 kW pfi 5600 min’’
Automobil, jehoZ pohotovostni
hmotnost mezitim wvzrostla na
1450 kg, jezdil nejvice 178
km/h a na 100 km spolykal kolem
14,5 litru benzinu, takze mu pali-
vova nadrZ o objemu 58 | nebyla
nijak zviast velka.

Stejn& jako sedan se i kupé
Flaminia dodkalo na podzim
18963 veétdiho Sestivélce 2775
cm?, ovdem v ,ostfejd" Uprave
o vykonu 103 kW (tedy rovnych
140 konf) pfi 5400 min'. Ctyf-
mistné kupé Flaminia tfeti serie
dokézalo pfekonat hranici 180
km/h a v prvni poloving 60. let

Elegantni Lancia Flaminia, o jejiz historii jsme
psali uz minuly tyden, si ziskala znaénou popu-
laritu zejména v provedeni kupé s karoseriemi
od firem Pininfarina a Touring.

Kupé Pininfarina

Rok po premiéfe sedanu Lan-
cia Flaminia pfedstavila karosér-
ra Pininfarina na Zenevskem au-
tosalonu v bieznu 1958 prototyp
luxusnihe ctyimistného kupe po-
staveného na upraveném pod-
vozku Flaminie s rozvorem o 120
mm zkracenym na 2750 mm.
Prototyp nesl oznaceni Florida ||
a neni bez zajimavosti, Ze jej fadu
let pouZival coby svij esobni viz
legendarni ,Pinin® - S&f karosarny
Pininfarina.

Kupé Flaminia, jehoZ sériova
wyroba zacCala na jare 1959, bylo
dlouhé 4680 mm (tedy o dobrych
200 mm krat&i, nez sedan), 8iro-
ké 1740 mm, vysoké 1420 mm
a vykazovalo pohetovostni hmot-
nost 1370 kg. Koncepce zaklad-
niho typu zlstala pochopitelné
zachovana - i kupe melo vpredu
ulozeny dvaapdllitrovy motor V&
s rozvodem OHV a &tyfstupno-
vou prevodovku umisténou v blo-
ku s rozvodovkou vzadu, u zadni | ke i
napravy De Dion s podélinymi li- - e B i‘fﬂ
stowymi pery. Flaminia se Ctyf-
mistnou karoserii kupé Pininfari-
na dostala do vinku Sestivalec
2458 cm? osazeny dvojitym kar-
buratorem Solex. Motor s kom-
presnim pomérem zvySenym na
g1 : 1 daval vwkon 87,5 kW pfi
5100 min! a nejvétai todivy mo-
ment 186 N.m pfi 3500 min™?, ku-
pé dosahovalo nejvétdi rychlosti
170 km/h a primérné spotiebo-
valo 14 litrlh benzinu na 100 km
jizdy., Zatimco sedan Flaminia
s dvaapilitrovym motorem o vy-
konu 75 kW musel aZ do jara
1961 wvystatit s bubnovymi brz-

26



patfilo k tomu nejlepsimu, co by-
lo v tilitrove tfidé v Evropé k ma-
ni. Hodnotu elegantniho vozu
zvySovaly pomérné malé pocty
vyrobenych exemplaft: kupé Pi-
ninfarina druhé série (s motorem
2.5 litru) vzniklo jen v 950 kusech,
vozl tfetl série se 3estivalcem
2,8 litru bylo do roku 1967 vyro-
beno néco pies tisicovku.

Flaminia GT a GTL

WV fadach narocnych {a majet-
nych) milovnik( automobild spor-
tovniho stiihu hledalo sve zakaz-
niky dalsi kupé odvozené z typu
Flaminia, karosované firmou Tou-
ring technologil Superleggera po-
vrchové panely karoserie byly pfi-
pevnény na prostorovém ramu
svarenem z trubek malého priife-
zu. Flaminia Coupé GT méla vy-
razné zkraceny rozvor - na 2520
mm - a jeji délka nepfesahovala
4500 mm pfl &fce 1660 mm

a vwsce 1305 mm. Dvoumistng
kupé s karoseril Touring vykazo-
valo pohotovostnl hmotnost 1200
kg a se Sestivalcem 2458 cm?
o wkonu 87,5 kW dosahovalo
nejvetsi rychlosti 180 km/h, takze

si od poctatku (1958) standardné
montovang kotoutové  brzdy
vpfedu i vzadu jisté zaslouzilo.

V roce 1962 se kupe Touring
objevilo s inovovanym motorem
V6 dvaapllitroveého  objemu,

Flaminia

Foto LANCIA

1) Lancia Flaminia coby ele-
gantni éltyrmistné kupé ka-
rosované firmou Pininfarina
2) Dvoumistné kupé Flami-
nia GT s karoserii Superileg-
gera od firmy Touring mélo
osobity vzhied

3) Jeden z poslednich exem-
plari kupé Pininfarina treti
série s motorem V6 o obje-
mu 2,8 litru

4) Flaminia v provedeni kab-
riolet s karoserii Touring
(k témio voziim se jesté vra-
time pristi tyden)

5) Decentni elegance: kupé
Flaminia GT ro¢nfku 1959

6) Jen o 80 mm prodlouZené
2+2mistné kupé Flaminia
GTL se Sestivdlcem 2,8 litru

osazenym tfemi jednoduchymi
karburatory Weber. Sestivdlec
daval wykon 103 kW pii 5600
min~! a sportovni Flaminia s nim
uhanéla nad 190 km/h. Kromé
dvoumistného modelu GT bylo
od roku 1963 k manl i lehce pro-
dlouzené kupé Touring GTL
s rozvorem 2600 mm a dvéma
vskutku nouzovymi zadnimi se-
dadly. Pouhé tfi exemplafe kupe
GTL byly vybaveny dvaaplllitro-
wyrm motorem o wwkonu 103 kKW,
zatimeo tfi stovky dalSich uz me-
ly pod kapotou vE&t3 Sestivalec
2775 cm?, ktery s trojici karbura-
tor Weber nabizel vykon 110 KW
(tedy 150 koni) pfi 5400 min'.
2+2mistné kupé GTL s pohoto-
vostnl hmotnosti 1350 kg dosa-
hovalo rychlosti 191 km/h, o ma-
lo lehél dvoumistné kupe GT jelo
nejvice 194 km/h, pficemz prd-
mérna spotfeba se u obou mo-
deld blizila patnactilitrove hranici.

Celkem bylo v letech 1958 az
1965 vyrobeno jen malo pres dva
tisice kupé Flaminia s karoseril
Touring, z nich jen 303 v pradiou-
Zene verzi GTL. Karosarna Tou-
ring oviem od roku 1960 nabize-
la i atraktivni dvoumistne kabrio-
laty tvarové velice blizké kupé GT,
k tém se viak podrobnéji vratime
aZ v pfistim cisle SM stejné jako
k nejzvacnésim vozim fady Lan-
cia Flaminia, k aerodynamicky
tvarovanym kupe z kargsarny Za-

gato. (dokonéeni pFisté)

JAN TUCEK
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