V dobé, kdy napadi-
tost a osobity Sarm
platily v automobilo-
vém svété vic nez ra-
cionalizace a unifor-
mita, vyrabéla italska
automobilka Lancia
vz jménem Flaminia.
V tomto a ve dvou
pfistich cislech SM
se vratime do 50.

a 60. let, abychom si
pFipomnéli nejen se-
dany, ale i kupé

a kabriolety Lancia
Flaminia.

Klasicka Lancia

Bezprostiedni pledchldkyni Fla
minie byla Lancia Auralia, ¢ jejiz his-
torii jsme psali pfed nedavnam
[pfesngji ve SM 47 a 48/93). V roce
1958 vznikly v renomovang karosar-
né Fininfarina na upraveném pod-
vozku Aurelie dvé atraktivni kreace;
nejprva alegantni Styfmistng kupaé
Aurelia Florida |, na jehoz tvarové fe
Zani navdzal bezmala pétimetrovy
sedan s karoserii bez stfednich
sloupkld (pfedni dvefe se otviraly
smérem vpred, zadni dozadu) - ten
dostal lehce zjednoduieng oznadeni
Aurelia Florida. Dalsi prototyp pro-
storného sedanu, tentokrat uz s kla
sicky fesenymi dveimi (pfedni | zad-
ni byly zavéSeny vpiedu a otviraly se
Spravnym" smérem), debutoval na
turinskem autosalonu v dubnu 1956,
Definitivn( verze 4,9 m dliouhgho Se
timistnaho sedanu Lancia Flaminia
vEak méla premiéru azo rok pozdé
ji, v bieznu 1957 na autosalonu v Ze-
neve,

Klasicka koncepce Flaminie odpo-
vidala typu Aurelia B 12: kapalinou
chlazeny motor VB byl uloZen podél-
né v pfidi vozu, &tyfstupfovou pre-
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vodovku s tehdy modni Ffadici pakou
na sloupku fizeni konstruktefi umis-
tili dozadu, v bloku s rozvodovkou,
Zatimco zadni naprava typu De Dion
s podélnymi pdlaliptickymi listowymi
pery zlstala zachovdna stejnd jako
brzdova soustava se &tveficl bubno-

Foto Lancia

vych brzd, pfedni kola typu Flaminia
dostala nové zavéseni na lichobézni-
kowych polondpravach dopinénych
Sikmo urmist@nymi vinutymi pruZina-
mi sa souosymi tHumidi a pficnym
stabilizatorem, Vidlicovy Sestivalec
OHV osazeny jednim dvojitym kar-
burdtorem Solex nabizel z objemu

jen mirné prodiouZen

2458 cm?® wkon 75 kW pfi 4600

min-! a nejvatsi todivy moment 191
N.m pfi 3000 min~',

Ve srovnani s Aurelii méla Flaminia

y rozvaor (o 20

mm na 2870 mm), citeln&ja! bylo roz-

Eifeni rozchodu kol vpredu o B8 mim

a vzadu o 70 mm [na hodnoty 1368




a 1370 mm). Flaminia byla dlouha
4885 mm - tedy o 400 mm dalsi nez
Aurelia, Siroka 1750 mm a vysoka
1480 mm. Pfi pohotovostni hmot-
nosti t&sné nad hranici 1400 kg do-
sahovala se Sestivalcem o vykonu
76 kW nejvétdl rychiosti 180
km/h a vykazovala primérnou spo-
tfebu 12,5 | benzinu na 100 km.

Nejen pro prezidenta
Zvlastni zminku si zaslouzi Etvefi-
ce reprezentaénich automobilll Fla-
minia Presidenziale z konce 50. let,
z nich# nejméné dva skutecné slou
Zily hlavé italskeho statu. Zatimco
standartni sedan Flaminia mél samo-
nosnou karoserii, mohutné 5.4
m dlouhé faestony Presidenziale byly
postaveny na robustnim obdélnfko-
vam ramu & rozvorem prodiouzenym
na 3350 mm. Wyrazné byl zvétden
i rozchod kol vpfedu na 1460 mm,
vzadu na 1420 mm. Flaminia Presi-

denziale se mohla pochlubit impo-
zantni délkou 5465 mm, Sifkou 1830
mm a vyskou 1600 mm - byla tedy
o 580 mm delsi, o 140 mm Sirsi
a o 120 mm vy, neZ jeji seriova
sestra.

Sa standartnim motorem V& dvaa-
pillitrového objemu dosahoval re-
prezentacdni vlz nejvétdl rychlosti
150 kmv/h (pohotovostni hmotnost
pres 1800 kg byla znat) a jako prvni
z fady Flaminia byl vybaven kotou-
Sovymi brzdami na viech d&tyfech
kolech.

Vratme se ale k zakladnimu prove-
deni: na jafe 1961 debutoval inovo-
vany sedan druhé série s kotoucowy-
mi brzdami vpfedu i vzadu s vyko-
nem lehce zvydenym na 81 kW, v se-
zané 1962 pak vznikla dvanactiku-
sova série sedand Flaminia 2.5 Spe-
ciale - tentokrat dvaapdllitrovy Sesti-
valec se zvydenym stupném kom-
prese a dvojici dvojitych karburatord
Weber daval wykon 103 kW (tedy

rovnych 140 koni) pfi 5600 min'
a umohoval sedanu prekonat hrani
ci 180 km/h. V zaff 1863 byla na
frankfurtskem autosalonu predsta-
vena Flaminia 2.8, jejiz motor V 6 byl
prevrtan na objem 2775 cm® a s jed-
nim dvajitym karburdtorem Solex na-
bizel vykon 95 kW pfi 5000 min',
Luxusné vybaveny sedan s pohoto-
vostni hmotnosti 1560 kg dosahoval
rychlosti 170 km/h a primérme spo-
treboval 13 aZ 14 litrh benzinu na
100 km.

\ teto podobé se Flaminia wyra-
béla az do roku 1970 - oviam ve
velmi malych podtech. Sedan( tfe-
tl série - tedy s motorem o objemu
2.8 litru - vzniklo v letech 1963 az
1970 jen Sest stovek, zatimco pro-
dukce sedanl druhé série s dvaa-
pallitrovym Sestivalcem a kotougo-
wymi brzdami dosahla &isla 850
(véetné dvandcti modeld Speciale).
Obchodné nejuspésnajsi byly se-
dany Flaminia prvni série z obdobi
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1957 aZ 1961, kterych se prodalo
2700.

Kupé a kabriolety

Zatimco celkova produkce sedand
Lancia Flaminia nepresahla ctyf tisi
ce kusd, modely kupé a kabriolet te-
#e fady zaznamenaly o poznani vat-
& uspéch: celkem jich v letech 1958
az 1967 vzniklo asi 8750. Prim mezi
nimi hrale elegantni ¢tyrmistng kupé
s karoseril Pininfarina (t&ch bylo vy-
robeno pres 5200), dobfe se proda-
vala | dvoumistna kupe GT karoso-
vand technologii Superleggera fir-
mou Touring (pfes dva tisice exem:-
plafd). V letech 1960 az 1964 vyro-
bila milanska karosarna Touring pres
osm stovek atraktivnich kabrioletd
Flaminia Convertibile, jez mely stejne
jako kupé GT rozvor zkraceny na
2520 mm, MNejexkluzivngjsi variace
na téma Flaminia vznikaly od konce
50. let v karosarng Zagato: celkem
spatfilo svétlo svéta Sest stovek
dvoumistnych kupé Sport a Super-
sport s osobité tvarowymi karoserie-
mi nesoucimi na prednich blatnicich
typicka stylizovana Z.

Blize sa ke sportovng stiizenym
automobilim Lancia Flaminia § karo-
seriemi Pininfarina, Touring a Zagato
vratime ve dvou nasledujicich &is-
lech SM.

JAN TUCEK

1) Lancia Flaminia - Sestimistny
sedan s motorem V6 v pFidi
a pohonem zadnich kol

2) Flaminia prvni série v typic-
kém dvoubarevném proveden/
3) Jeden z mala vozu Flaminia
druhé série s pravostrannym Ffi-
zenim

4) Reprezentaéni 5,5 m dlouhy
faeton Flaminia Presidenziale
vzniki jen ve étyfech exempla-
fich

5) K charakteristickym rysam
typu Flaminia patfi osobité tva-
rovana zad'




