A Uynitv
makety UVMV
byla i atrapa
pristrojové
desky, volant
a sedadla

PFi porovnani
se sériovymi
vozy

se ukazalo,
ie maketa
byla pfili§
vysoka

JAN TUCEK

V poloviné sedesatych let se zaéal rodit
projekt nového éeskoslovenského vozu
stiedni tfidy. Usili stovek lidi a nemalé
finanéni prostfedky vSak nakonec pfisly
vnived, v roce 1972 byl vyvoj rozhod-
nutim viady ukonéen. V tomto a dvou
pFistich islech si zajimavy projekt Skoda
pfipomeneme.

Plany na vyrobu osobniho vozu stfedn
tfidy se v AZNP v riznych podobach
objevovaly od poloviny padesatych let.
Pfednost ovsem dostal projekt malého
osabniho vozu, pozdéji oznatovaného
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zkratkou NOV (novy osobn/ viz), z néhoZ

postupné vzeSla Skoda 1000 MB. Uz
v listopadu 1959, v dobé kdy byl wyvoj
NOV teprve v poloving cesty, vsak podni-
kovy feditel automobilky Josef Kadefavek
pfedioZil nadfizenym organim zajimavy
dokument nazvany Ndvrh zakladnich tech-
nickych podminek pro stredni osobnl vuz
Skoda 1500. Material predpokiadal zaha-
jeni sériové vyroby ve druhém pololeti
roku 1970 a navrhoval ro¢nl produkei
kolem 100 tisic automobilu, z nichi polo-
vina méla byt uréena na vyvoz.

Viaz mél mit klasickou koncepci s moto-
rem vpfedu a pohonem zadnich kol, pfi-
temZ pfevodovka méla byt vzadu, v bloku

SKODA 1250/1500 (1)

_ 1993

Nadace lisky ~unkoré

<« Maketa vozu Skoda 1500,

zhotovena v roce 1966 v UVMV

Dvefe makety Sly otevit; za volantem sedi
autor navrhu Milan Strejéek

Tvarovy ndvrh UVMV poiital
s nahoru vyklapécim vikem v Sikmé zadi

s rozvodovkou. Projekt poéital s nezavis-
lym zavésenim viech ¢tyr kol a odpruzenim
vinutymi pruZinami, pfipadné i se vzducho-
vym pérovanim. Motor mél byt kapalinou
chlazeny fadovy Sestivalec OHV 1482 cnv,
65k (48 kW), odvozeny z litrového Gtyfval-
ce budouci S 1000 MB pfidanim dvou
valcl. Poéitalo se s rozvorem naprav
2500 mm a nékolika karosafskymi varian-
tami; vedle sedanu i kombi, kupé a kab-
riolet, ale také doddvka a sanitka. V Mlade
Boleslavi oviem na pfelomu padesatych
a Sedesatych let jen horko téZko zviadali
vyvoj a pfipravu vyroby S 1000 MB spolu
s yystavbou nového zavedu, a tak Sel
ambiciozni projekt stfedniho vozu k ledu.
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K otazce automobilu stfedni tridy se
v AZNP znovu vrétili v roce 1965, po
nabéhu wyroby embeécka. Projekt dostal
oznageni NOV Il a postupné vzniklo
(ovéem jen na papife) nékelik riznych
variant, vsechny se C&tyfvalcovym moto-
rem. Shrnoval je dokument Alternativy
feseni vyhledového typu NOV I, zpraco-
vany v bfeznu 1966. Na prvnim misté
figuroval projekt PP 020, wiz Kklasicke
koncepce s nezavislym zavédenim vsech
Gty kol, tentokrat s pfevodovkou umiste-
nou vpfedu za motorem. Mél mit rozvor
2,55 m a C&tyrdvefovou pétimistnou karo-
serii dlouhou 4,3 m. V pofadi druhé feseni
s kodem PP 024 pocitalo s motorem
ulozenym podélne pfed pfedni napravou,
na néj navazujici rozvedovkou a pfevo-
dovkou a s pohonem pfednich kol, pfi-
cemiz chladic mél byt umistén vedle
moteru. Pfi stejném rozvoru 2,55 m mél
byt wiz s pfednim pohonem © malo
krati; dlouhy 4,2 m. Obé alternativy pfed-
pokladaly zcela nowy Ctyfvdlee QHC
v objemovych verzich 1250 a 1500 cm®.
Dvé zbyvajici feseni vychazela z wyuditi
dill z embécka, z¢asti 1| karosarskych (25
az 30 procent). Viz oznaeny jako mez/-
typ NOV s kédem PP 008 mél mit vzadu
uloZeny lezaty étyfvalec 1,01 v podobné
Upravé, v jakeé se objevil uz v roce 1963
ve funkénim vzorku kombi S 990, zname-
ho pod pfezdivkou Hajafa, tentokrat vsak
navrh obsahoval | alternativu s chladi¢em
premisténym do pfidé vozidla. Projekt
PK 011 mél mit vpfedu motor o objemu
1000 az 1100 cm® a pohon pfednich kol,
pricemZ se pocéitalo s montaZi uprave-
ného pohdnéciho Ustroji ze § 1000 MB,
ototeného celem wvzad a pfenesengho
dopredu. Posledni dva navrhy zjevné
nesplhovaly pozadavky na perspektivni
automobil stfedni tfidy. Pfi oponentufe
v kvétnu 1966 se nakcnec podle ofe-
kavani prosadil viz klasické koncepce,
ktery odpovidal | tehdej§imu evropskému
trendu stfedn( tfidy.

Mezitim uz probihaly prace na tvarovém
feseni karoserie budouciho automobilu.
Jednim z fesitelu tohoto Ukolu byl prazsky
Ustav pro wyzkum motorovych vozidel
(UVMV), pfesnéji jeho karosafskd skupina.
Designer Milan Strejéek uZ v roce 1965
vytvofil sérii ideovych navrhi karosar-
skych variant Skoda 1500, na jafe 1966
pak v UVMV nasledovala stavba makety
1:1, je2 méla dfevénou kostru a povrche-
vé panely tvarovane z pénoveho polysty-
renu. Boéni dvefe se daly otvirat, uwnitf
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Navrh komhbi § 1500 z GVMV s prodiouZenou
zadi a novou palubni deskou

byla atrapa pristrojové desky, volant
a pfedni i zadni sedadla. Prvni konfronta-
ce makety s realitou vSak pfinesla rozéa-
rovani; v pfimem srovnanl s jinymi vozy
byla maketa pfilis vysoka, a tak ji zhruba
o 100 mm sniZili. V Mladé Boleslavi pfi-
pravill viastnl makety podle navrhi de-
signera AZNP Josefa Brokee a pfi srov-
navaci oponentufe se nakonec |eho
odvaznéjsi linie prosadily. Prvni funkénl
vzorek 44m diouhého automobilu
5 nahoru vyklapécim vikem ve splyvavé
zadi a novym motorem 1500 em® zadali
stavét na 'gafa 1967, uz pod typowym
oznacenim S 720. Nebylo vinou designe-
ra, Ze wvysledné tvary funkéniho vzorku
nemély takovy Sarm jako plavodni make-
ta. Néktere detaily si karosafi za pochodu
pfizpusobili po svém a automobil podle

< Obdélnikové skia skrjvala kruhové
svétiomety, kola byla z vozu Ford Cortina

Maketa tfiprostorového sedanu Skoda 1500
s osobité tvarovanou zadi

Studie pétidveroveé karoserie,
kierou navrhl Josef Brokes, designer AZNP

Diky vyménné zadni partii se maketa

BrokeSova sedanu proménila v kombi

toho wypadal, a tak jesté pfed koncem
roku 1967 zacaly AZNP sondovat pldu
pro spolupraci s italskymi karosafi v zdjmu
zafisténi maximalni estetické urovné karo-
seril pfipravovaného modelu vozu | jeho
aplikaci a tim | zajisténl jeho prodejnosti, jak
uvadéla dobova zprava. Mladoboleslavsti
si z Htalie vyZadali nabidky na vypraco-
vani navrhd, zhotoveni modell a stavbu
pojizdnych prototypl jak zékladniho pro-
vedeni sedan, tak i sportovné stfizeného
kupé. Odpovédi s nabidkami pfisly od
firerm Bertone, Frua, Vignale a O8I, pfed-
béZné bylo rozhodnuto pokusit se o spo-
luprdci s nékterou ze dvou posledné
jmenovanych, pfi¢éemz pfitaZlivéjSim part-
nerem byla karosarna Vignale. Nakonec
véechno dopadio trochu jinak, ale k tomu
se jeSté dostaneme. ]
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