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Kupé UVMYV 1100 GT

Sportovec z Vysocan

Budeme-li hledat nejkrasnéjsi automobil tuzemského pivodu
povalecné éry, jednim z nejvainéjsich kandidati bude jisté kupé
UVMYV 1100 GT. Tento nadéasové elegantni sportovni viiz s motorem
v zadi v letech 1968 az 1970 navrhli a zhotovili pracovnici prazského
Ustavu pro vyzkum motorovych vozidel (OVMV). Je dokazem, e
i profesionalni nadsenci dokazi podlehnout klukovskym snom.

Nn |ll"+'|unlli cerviue a cervenee 19710 se
ceskoslovenéti fanousei motorismu po fisi-
cich hrouli do Sjezdoveho palaee prazskeho
Parku kultury a oddechu Julia Fuéika
(PROJEY. dnedniho \_\'-I.'ni;[r v Praze-Hole-
sovicich. Probibala tam dreuba o posledm
VsLavVO s nazvem _.II\1 \ - '-.li!\i.'ll aantormo-
bil™. jejiz pryni rocnik se uskotecnil podat-
kem Kvétna 1968 v Bruselskem: pavilonu

tehoz vystaviste, Nepvetsi hvezdou droheho

r"""“'l\.“ 'l\.‘[i]\.:\ =it ".'l\':r‘:ti"r_\ !HH.'““".l "“‘:Ir.i'
konkurenci stalo dvoumistng
sportovni kupe UVMY 1100 GT s lami-

natovoin |\ill'll\1'|'il_ i!} \'.1.!1”\‘“ LI K IIIPI'H\I"-

narodni

ném podvozku Skoda v U stavu pro vvzkum
motorovyeh vozidel v Praze-Vysocanech,
Mnozi z desetitisicu navstévinki se vypta-
vali na moznosti, jak a kde si pavabné kupe
objednat, a i kdyz to v dané chyili mozne

nebylo, odnageli si alespon nadéji. Prosly-

chalo se totiz, Ze by se kapatko mehlo malo-
SETIOVE '._\I".'aiu"l. sivandd v |m:"l|| az yi stovek
kusii rocné. V letech nastupujici normali-
zace oviem podobny projekt uspet nemaohl,
a tak zastalo jen u jl'l“lll"llll I‘\r'llllll'.l;'I‘.
Pouze nékolik r|i~_'|-|\.'|l||:"_i-'-u'i| - A r||'_i:.-'1'|h"-
néjsich = fanouski si podle originalu béhem
|1;ir~|l'l]ltj|l'i1'h let zhotovilo viasini kopie, vie
nez pal tuctu jich viak nebylo,

I'm"nlf-(l\ tohoto =r_'p'1|ihl'|r'|m prn_ir'klll
souvisely  se spoledenskym  ovolnénim
a elinem Prazského jara 1968, Skupina
odvazliven z UVMV si uz nechtéla nechat
libit, ze za Sestnaet let existence jejich stay
avladl stovky nejraznéjsich akoli, ale nikdy
jesté nepostavil viastni automobil. Volba
byla jasnia = dvoumistny sportovni viz
< motorem Skoda, Pracovni skupinu ved|
ing. Milan Vacek (1935-1991). zkuseny
konstrukter, [\.1l'I'_\ do 1A MY }li‘i.i.c-l vV oroce
1960 po desetiletém ||||-uiu'||1 v AZNP
Vrehlabi. Jeho [_\"|r| s¢ |J||=-li| do :u’_inlnu;{',-
néjdiho ukolu, do konstrukee a stavhy
karoserie. Design kupé vwivoril stylista
Milan Strejéek, pricemz postupné venikla
Fadda l\drn\)a'll naveho a maket v méritku
10 a pozdéji 1350 Vaeehny vyehazely ze
studie voitfniho prostoru, jejimz zdkladem
bylo porovnani hodnot vaitinich rozmérn
a poloh pii sezent voza Saab Sonett Vi,
Glas 1300 GT a Alfa Romeo Junior GT.

\Z do leta 1908 se uvazovalo spige o Kupe
s motorem pied zadni napravou a rozve-
rem 2300 mm. tedy o feseni blizkém [ran-
vonzskemu vozu Matra 5330, PPFi aponent-
nim Fizeni v zari 1908 se viak prosadila
konstrukeéné i techng dn;_'il'k_\ jl'lllmlhl;éi vilri-
anta = rogvorem yi\r.|<'v|1_\|r| i 2200 mm
a molorem umisténym za zadm napra-
vou. Rozhodnuti ovlivnily dvahy o mozné
malosériove vyrobe, ale i snadnejsi pristup
k pohanéeimu tstroji nez v pripadé motorn

Lpocathu kupe jezdilo na kolecl opatienyeh ozdobnymi polilicemi



Definitivnd model budoneio sportovntho vozu -

ulozencho pred napravow. Behem podzimu
1908 take vanikl delinitivoi model karoserie
vomeritka Lo, jeng se stal hlavni 'nlllllll'l-.llll
1|i‘i Ivarrhie ¥ kreso 11 Ve -h'_im- dobe absal-
vovaly e laminatove umdwl_\ ||'-l_'. Ve
dyvnamickem tunelu vojenske akademie
VAAZ v Brod. UZitednon |ur|1|nr|\n|| hjnhl
dievena maketa !ll'n-lur'n pr :'-'.-1||j|r'| u||::[-
Pena otviracimi dveimi a vwhavena sportoy-
nimi sedadly vlasini konstrukee, volantem
(byt provizorne prevzatvm z vozu Trabanm
OOy a atrapou palubni desky, Na maketé se
prakticky overovalo rozmisteni ovlidaeich

|II\I\II a obwvvatelnost kabiny.

FEMY vmeditku 1:5

e se zhousela obveatelnost Eabiny budoveiho automaobilu

Intericr makety. provizorni volant pochdzel = vozu Trabant 601



honcem roku 1968 |||"l'||i||i v LIVMY
do lethanske I||\;lrr|_\ Lt \_\I\n'.-iu\nu
dokumentaci nosncho skeletu karoserie.
Ten byl z oeelového plechu a jeho soudist
vl vestaveny bezpecnosing oblouk nesouer
[lli[f"llii”l' IIFIrl]l I\llll'\ |I| |.|l'h_\l} lli‘;‘,l}l'l""ilht-
nich paso. Dva exemplare skeletn Letoy
1069, Mezitim v UVMY

i |n"+-|1m||| ledna a anora 1969 dokoneili

dodal v breznu

hilavii model karoserie v meritku 121 Jeho
ziklad tvorila dievenid kostra, na Kterou byly
pripevneny desky 2 pénoveho skla syeencho
sirovod ikem, 'l'l\ SETRE '|:”I.\ snaddno oprace-
vat do pozadovancho tvaru, vwdivaly vaak
behem opracovani nepfijemny zapach.
Dhalzi izt byla vyroba negativineh foren.
jez vznikaly laminovianim primo na modelu,
kiery predim dostal hladky lakovany povreh
vingve fervene barvy, Do wyziuzenyeh
lorem se nasledne laminovaly 2.5 mm tluste
povrehove dily karoserie, jez se na plechovy
skelet lepily a nytovaly, Lepena ohybana
skla (eelni a zadni) vyrobil podle dodanyeh
gablon Sklo-Union Retenice. pricems éelni
"i\lll- l'l:||ll Ii‘l J\ill_{ I‘ﬂl'l'i" \lf'Fl['"ll Illll'lll"‘l. E'l""
cialniho prolilu Bostik Solbit. Pro kvalitni
rucne site caloundéni interieru kupe muselo
za zhusenymi remesiniky do vwsokomyiske
|\L|1'|r-_\. I Ve i:l"rl] Silvestrem 1969 |r_\|.:
karoserie hotovi a pripravena k montazi
podvozkovvel skupin o pohdnéetho ustroji,

Ve Tinale v lednu oy prvni poloving tinora

Zeihér ze 17, unora 1909: snimdnd forem na predod arnily
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I zieny snimel: ze stavhy havniho modelu bupe v méritka 1:1

1970 na vozre 1 Illif'lFrlllll 'I!'.‘I!'ill"dl_\ ai LEi
desitky lidi. takée v montizni dilné nebylo
temér k houti,

\ pelovine anera 1970 uz bylo kupé
Lnlll|1|i'lr|f' smontovano o nasledoval
zhugehni provoz, ktery umoznil vylecit
nektere detske nemoci = napi. problémy
s chlazenim.  mechanismem  Ffazeni.
a gpocitkn take s motorem. u néhoz doslo

k poskozeni pistic a jednon ik pretrzeni

ojnice. Problémy odstranily az  doda-
teend konstrukéni zmény. (‘,‘l_\.l"\..lil'i' OHY
prevzaty ze Skody 110 byl pievetany
na LEHY cem (mél vetdnn 73 mm g zdvib
08 mm) a dostal specilicke saci @ vylukove
potrubi. 5 dvojitym karburitorem Weber
10 DCOE 2 daval vwhkon 75 k (55 kW) pri
5750 ot/min a nejvétsi tocivy moment
100 N pid 5000 ot/ min.

Motor v této aprave mél byt jen prechod:

Takhle vznikala forma na vvrobu zadni partie karoserie



Pivdnt dast taminaioveé karoserie k upe, clivhi ovsem Ipi‘f'rh” J'.'ul.rmm

nvim Fefenim. v UVMY ehdy soubezne
pripravovali o poznani vwkonndjsi éiyvivilee
s rozvodem DOTIC, jehoz vyv) sice dokon-

cili vietne zkousek na beade, do |~.l!|n- 1]
\_w'.'||-., "ne |11',||',L1||||1r||n\‘|.“_ .'i'lIIHIII 4 NVEZOV-
nveh alternativ byla i montaz jedenapalli-
trovecho |'I_\|‘\.‘||l'|' ONC 2 11'|H|_‘. \\\I]'l'lll‘hn
osobnilo vozu Skoda 720,

Sportoveds # \_\.ﬂu"ull mel pr"c':lnl apravi
i Skowdy L10L pouze stabilizgitor piemis
tili za naprava. aby avolnil misto pro ehla-
dic. Vaadu bylo zeela nove zavésent = troy-
vhelmikovi ramena se Sikmon oson kyvving
:Ju‘nhn-ll.l \i1|||l_\||1i ||l'|ljfi.||.||rli. Toto feseni
\I\I\ni'ii.l skupina. kierou Fidil ing. Julius
Mackerle. Brady byly na viech étyrech
kolech kotoudove, upravend pq"t':lmrh
brzdd Skody 0. Po nevalnveh zkusenostech

sthumici PAL a Armstrong je nahiradily sefi-

ditelne kapalinove thumice koni. Upraveng
Fleenn we ..~III|J|'=-IIL_\ *dostalo 1Y 1I"If|lil1_'~
|u=.'.!u~|"|1n.-ll|i hiiidel. kli't'} mavie umoznoval
sefizovat volant v rozmezi 80 mm v podél
nem a S mm ve svislem sméru,

Spojka pochazela ze soutezn verze Skody
LI etvistupiiova prevodo ka hyla sériova,
Rozvodovka zaznamenala nekolik apray
'\-llll\i'\-i'iii'll']l st gmienou stalého |r|"r'\n|lll.
il|1' l.'||\|' = |m-||r||i“|:] l'i'll-'i]ll Illljl.'lfll"f'lllllr

f=troji o 70 mm ypied. To siovviadalo

“n-hu:q‘ sheefer shotorii ve drvou t'lr-mphu'u'h

montaz  stejnobéznyeh kloubn Libro
U vystupi hnacich hrideln 2 |'||'.r‘\|n|lr\.kl\
i u kol Uz behem zkugebniho provozu i*r_\|
-\L;;il( |p|"a-\m| gmenen ze standardonieh LoHH
na L AO0, kg jezdilo na etrnactipaleovyeh
kolech opatfenyeh radidlnimi pneumati-
kami Metzeler Monza 155 SRV se vedusni-
cemi, zpodatku namontovani plechovi kola
s ozdobnymi poklicemi nahiradila pohled-
netjsi lita kola Rubery Chen,

I'Fi rozvoru 2200

naprian mim

Forma na vyrobu rozmérne sadni casti famindtove karoserie

v prosskem podnika Letov

a rozehodu kol 1280 mm vpredua 1245 mm
vzadu bylo kupé dlouhe 3880 mm, siroke
1505 mm a vwsokeé jen 1125 mim, delka fli‘l'li-
niho 1 zadniho previsu karoserie méla stey
nou hodnotu S840 mm, 7 |1l-}ln1n\n.-rlli himat-
nosti 843 kg pripadalo 369.5 kg na piedni
a 73,5 kg na zadni naprava v poméru pii-
blizné $4:56 ", U plné zatizencho vozu
(1023 kg, # toho 180 kg uziteené hmot-
nosti) se pomér zatizeni predni a cadni

naprayvy zmenil na 42:58 %

Skromna, ale n'mluur:'r'.’.'rr W \Jpru'lru'mhri vozu = UV MI

Zadni celo lamindtové karoserie troftlo .\‘;mhw‘n v eelel s Mu]m'f.'_\



Kape UFME LI G v cele Brase na ruzyiskem fetisi v Praze

Patubing destin zdobilo Sest fruhovvel priseropu a eleltriele hodin Pred spolujezdeem nechyvbiéla seliranka na mensi predmeny
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