Preni ndaveh malého vezu S5 900 = roku 1953

Jak se rodil Spartak

V lété roku 1953 se v mladoboleslavské automobilce zrodily prvni
navrhy malého vozu Skoda 900. Na pFikaz viadnich ciniteld viak
museli v AZNP pivodni uvahy prehodnotit a co nejrychleji vyvinout
a pripravit do vyroby vétsi automobil s mechanickymi skupinami
stavaijicich typt § 1101/1102 a $ 1200. Jen karoserie sméla byt zcela
nova. Tak se zrodil ,mezityp lidového vozu” Skoda 990, jehoZ prvni
prototyp dokonéeny v prosinci 1953 dostal jméno Spartak.
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Podle dokumentace. jez se dochovala
v archiva automobilky. existovaly koncem
zafi 1953 tfi ideové navrhy malého vozu
Skoda 900. Dva F-h--”m“.“hi} klasickou
Lﬂlln"n"l 5 mMolorem \|rl_'~'-ill a |mi1||r|-‘l'll
zadnich kol a tradiéni usporadini dvou-
dvefové étvimistne karoserie. Jeden z nich
mel \_\'r;uu-'- zaoblenou ]l'rnf a oblou stup-
novitou zad. Pri rozvoru naprav 2200 mm
a rozchodu kel 1200 mm vpredu 1 vzadu
mél b¥t tento vaz dlouhy 3720 mm.
lirui._'. 1500 mm a '.'.-ul._\ 1370 mm.

Pocitalo se s pouzitim étrnactipaleovych
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Ikres vozu S 900 s rozvorem 2200 mm
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Trambusova karoserie méla na kazdé strané

jen jedny dvere

kol s pneamatikami 5.00-14. Zatimeo
na vykrese je oznacen jako ..Osobni viz
S 900%, tripohledova vytvarna kresha uz
nese mapis  Spartak™ Typ 900,

Druhy  naveh byl
niho a vyzna

alternativou prv-

coval se decentnéji tvarova-

nou predni a zadni partii karoserie, Pri
stejném rozvorn 2200 mm a rozchodu
1200 ypiedu i vzadu byl tento viz dlouhy
A700 mm, Siroky
1400 mm. Vniti
jako w pryni varianty, sedadla viak byla

15300 mm a wysoky

i prostor byl teméf stejny

o néeo vwie nad podlahou, hrana predniho
byla ve vysee 380 mm proti 340 mm u prv-
niho navrhu. Na délku mérila vedalenost
mezi prednim opéradlem a predni hranou
II

varianta slibovala 240 mm. Vnitini Sifka

zadniho sedaku 220 mm. zatimeo ni
na urovni piedniho sedadla méla v obou
klasicky navrehn  hodnotu
100 mm, vzadu nabizel pryni 1110 mm,

stiizenych

druhy jen 1100 mm.

Treti ndvrh, jehoz wkres v méritku
I : 10 je stejné jako u pryni varianty dato-
vitn dnem 30, zafi 1953, predstavoje velini
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I Vhires vozu S 900 s trambusovon karoserii

nekonvenénd  stiizeny  maly  automohil
B |I'il|l1|lll.-ll\-|lll I\-"lli"ll'] il |1u}llll’l'l]l \;’.illll]
pohanéjicim zadni kola. Tento vz mél
mit rozvor jen 2000 mm a rozchod kol
1300 mm vpiedu a 1200 mm vzadu. Ridi¢

aspolujezdec méli mit k dispozici dvé samo-

statna 480 mm Siroka sedadla vmisté

mezi podbéhy prednich kol, pricems pro-
stor pro nohy méli v 900 mm dlouhém
prednim previsu karoserie. Veadu projeki
pofital s 1200 mm Zrokou dvoumistnon
lavici, pricemz v podélném sméru meélo
byt az 350 mm prostoru pro nohy cestu-

ch vzadu. Voitini vwika mezi sedadly
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Na této kreshé uz se Spartak jasné rysuje

a stropem méla hodnotu 940 mm \'pi’t‘lfl.l
a 920 mm vzadu. téméF se nelizila od obou
navrhii.  Na
boku karoserie byly jedny dvefe umisténé

predehdzejicich kazdém
za vyiezy prednich blatniki, jimiz by se
nepochybné pohoding nastupovalo cestuji-
cim vzadu. Reseni pristupu k prednim seda-
dliim viak neni z vykresu ani z vytvarnych
kreseb patrné. Trambusova varianta S 900
byla dlouha 3550 mm, Siroka 1550 mm
a vysoka 1370 mm. kola jsou zakreslena
opét étrnactipaleovi. ale s pnenmatikami
L50-14, jei umozmly zmensit podbéhy.
Vnéjii tvary automobilu S 900 s trambuso-
vou kabinou jsou dobfe patrné z pFipojene
kresby, opét s nadpisem . Spartak™ Typ
900, Otdzkou zistivi, nakolik byl tento
projekt skuteéné minén viazné, nebo jen
nll}} |mnf~]-.1|1| \'i:nllmm}':'ihj'nL‘;ii‘.\l(é alterna-
tiva k obéma konvenénim fezenim.
Kli¢ovy vyznam pro daldi béh udalosti
méla porada, kterou na 7. fijna 1953 svo-
lal podnikovy AZNP
Cisai. Zocastnili se ji hlavni konstruk-

reditel Stanislay

tér Ing. Frantisek Pribyl. hlavni inzenyr
Karel Hrabanek.

podnikovy  plinovaé

\.}il_']a\' .‘ll‘ili_'l\', \i,‘{ll,llu'l‘ Illlrl."-lrllltl“" lu“i'
vozkii Ing. Kryitof, vedouer konstrukee
karoserii Josel Velebny a také Ing. Matous
a Ing. Jaroslav Horak z vedeni vivojovich
dilen. Vysledek jednani byl jednoznaény:
Okamiité zafit pracovat na automobilu
klasické l\lllll'l‘!l{‘&' 5 iuthan\':\"mi -'-kllpi—
nami a pohdnécim istrojim prevzatymi
& co nejmensimi Gpravami z i vyrabé-
nych typi, ale se zeela novou dvoudvero-
vou karoserii pontonoveho tvaru odpovida-
jici dobové modé, Prvni prototyp mél byt
hotov pred Vanocemi, presnéji do 19. pro-
since 1953, data devétadedesitych naroze-
nin prezidenta Antonina Zapotockého.
Hned po zminéné poradé zacaly prace
na novém projektu a 12. Fijna 1953 vznikl
vykres budouciho automobilu, kiery je ten-
tokrit oznacen jako .Osebni viz S 990+
a kde je také poprvé pouZito interni typové
oznaceni 970, Viz mél rozvor prodlouzeny
na 2400 rozchod kol 1200
vpredu a 1250 mm vzadu. prodlouzeny

mm, mim

zadni previs karoserie a celkovou delku
3960 mm. Byl siroky 1530 mm a vysoky
1430 mm, pficemz jeho vnéjsi tvary byly
blizke skuteénému

velmi budoucimu
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Proni ndavrh kare
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automobilu Spartak. Na wvvkrese uz jsou
patnactipalcova kola s pneumatikami roz-
méru 2.00-15.

Sibeniéni termin stanoveny pro stavbu
prototypu nedaval prostor k hledani
a vwwhéru z nékolika tvarovych feeni. jen
k drobnym dpravim - mimo jiné éela
karoserie. Na ném se misto pivodné
navrzencho souvislého, do oblouku tva-
rovaného otvoru nad maskou objevily dva
1||n’n:‘l'r|‘l| oddéleneé h!’['llu.'l\ilt-' OIvory \}']I|—
nene svislon mrizkon. jl";‘_ se -tui:\ (_\pil'—
kvm pozndvacim znamenim vozu Spartak.
Okamzité nasledovalo zhotoveni modelu
v méfitku 1 : 10 podle néhoz se rozkreslo-
vala dokumentace potrebna ke stavhé prv-
niho prototypu.

Prvni prototyp nového vozn postaveny
béhem neeelvch dvou mésici byl dokonéen
v prosinei 1953 a jeho kapotu zdobil napis
Spartak. Pod plechovymi panely karoserie
skryval dievénou kostru, stejné fedeni se
uplatnilo i na jafe 1954 pii stavbé dalsich
petadvaceti prototypi. Atmosféru. v niz se
rodil prvni prototyp vozu Spartak. popsal
pocitkem ledna 1954 v podnikovém tvde-
niku Ventil vedouei vivoje karoserii Josef




Velebny. ..Konstruktérské prace sly velmi
rychle kupiedu. Pracovalo se ve dne v noci
i vnedeli, aby vyvojove dilny obdriely uryeh-
lené vyrobni podklady. Na maketach pro
vviobu plechovyeh dilic vypomohli § karo-
sari z ilavniho zavodu. Rovnés pét plecharu
bylo zapujéeno = hlavniho zavodu do rvvo-
jové dilny karosarské, A tak pi vypéti vsech
sil osazenstea vyvojového zdvodu, pii vyuZiti
prescasovyeh hodin @ nedéluich smén byla
karoserie 12, prosince (1953) v plecharské
dilné dohotovena a predana do lakovny
hlavniho zdvedu k nalakovdni syntetickym
lakem. Skupina lakafii v dele se soudruhem
Salamachem provedla nalakovdant v rekord-
nim ¢ase. Dne H. prosinee po pilnoct byla
jiz karoserie v lakue dohotovena a prevezena
zpet do eyvejoveho zdavodu, kde pokrace-
valy dalsi operace, a to éalounéni a posa-
zeni na podvozel, ktery jiz mezitim byl pri-
praven. Na montdz karoserie na podvozek.
na calounéni, zaskleni a na vypravu vozu
shyvaly uz pouze éiyii dny. Zddlo se, Ze ter-
min dohotoveni na den 19, prosince 1953
je ohroZen. ale pracovni kolektivy jsouce
st vedomy sveho zavazku k narozeninam
naseho milovaného presidenta pracovaly
tak, e viz byl dne 19, 12, 1953 ve étyri
hodiny rane wplné dohotoven a pripraven
ki odjezdu k predvedeni.”

Pivodné plinovana prezentace proto-
typu vlidnim Einiteliim se sice kvili jejich
udajnému  zaneprizdnéni 19, prosinee
1953 neunskutecnila. o dva lIII‘\ }le{ir‘ji.
viak h_\| _'1'|mrl'.1k |Ii'i\‘ll\l'l!l'[l ministru stro-
ji!'i'm‘-l\i karlu |’:|l'.'il"ku\'i.jl'hu namestkim
a funkeionafiom ministersiva stejné jako

predstaviteliim ministerstva zahraniéniho
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Preni prototyp dokonceny v prosinet 1953

Palivovd nadrz byla pod predni kapoton
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Symetricky fesena palubni deska se newjola

obchodu a podniku zahraniéniho obehodu
Motokov. Ohlasy byly pfiznive, cinovaiei
si pochvalovali Lmoderni tvary karoserie,
.’]-;('rl'j b1 ”r“__:'f’ li-“h]:i-‘ F:]'f'“i'fﬂ'fl‘ f- r'_\l'f'”IJIl'”f"
velliyeh cizich automobilek o tim dobre
uplatnit na seétorveh fr=ich™. K tomu bylo
sice jedte daleko. titulek élanku v tydeniku
Ventil viak hlasal: . Automobil Spartak
990, novy uspech délnika a technila nasi
automobilly®. Pravdou je, e po nestast
nych peripetiich spojenych se shora vou-
cenon a J'iil"\ IlLlll!F‘t‘lllllJ \}rlli“"] ViFEu
Tatraplan potfebovali zaméstnanci AZNP
injekei optimismu.

Pryni prototyp vozn Spartak byl postaven

Viko zavazadelniku zabihalo az k narazniku

Zavazadlovy proster mél drojite dno

na upraveném podvozku typu S 1102 Tudor
s rozvorem zkracenym na 2400 mm. Predni
rli'll'lril"d ll\ltl I'Hlll‘ll“ll'il I"Hi Ellll‘llr_ "‘l‘?‘. .‘-{

istend  ridieich

\}i;ithl]u mimo jim" ph"l
tahel a pak pred predni naprava a zménu
ulozeni chladiée. Objem kapalinou chlaze-
neho étyfvalee OHV byl zmensenim vriani
ze 08 na 65 mum pri stejném zdvibu 75 mm
snizen na 995 em?, vwkon motoru se pohy-
boval kolem 31 k (23 kW) pii 4500 ot/min,
I’-;T_\f'.-{llllﬁn\;i |:r?l'\.|n|n\]\a| ovladana radici
pikou pod volantem byla prevzata z tvpu
S 1200 Sedan. Zadni naprava prvniho pro-
totypu kombinovala lisované vwkyvne polo-
napravy z typu S 1102 a rozvodovku ze S

1200, 10 \lmlnpln{-n-'- novym pricnym listo-
vym perem. Vpredu zastalo pavedni pFicné
listove pero a |n|\lu|r|in|u Zasi .':' 1102 |u|§'|u—
\I-l]'.ill\ take bubnove llr?li_\ = L-.:puliuu\_(ul
ovladanim. l-pr.'l\umi progla fada dalsich
prvkin podvozku, zejmena pricky a uloZeni
karoserie.

Dvondverova pontonova karoserie étyi-
metrove délky a oblvch linii nabizela évi
veelku pohoding mista. éelni a zadni okno

Iu.thiu_\ melo shodné rOZMery i tvar. Celm
.“Lklll i}}lll |I'H|Ii‘{'llll jl'll j"illlll“ ‘Il'-'rull._l'nl_
vlevo pred Fidicem. Volant pochazel z vozu
Tatraplan. na stredovém tlacitku houkacky
viak nesl mapis Spartak. Palubni deska
byla feSena symetricky. se dvéma ovalnymi
Skaplickami™. V té pred ridicem byl vesta-
vén panel s trojiei pristroji — vlevo palivo-

mér. uprostred rychlomér vétisiho priméru
cejchovany do 120 km/h. vpravo teplomér
chladici kapaliny. _Kaplicka™ pred spolu-
jezdeem byla otevienou odkladaci skfin-
kou na mensi predméty. Redeni, jez mélo
ve wrobé usnadnit prechod z levostran-
ného na pravostranné fizeni. se viak neu-
jalo. Palivovi nadrz byla umisténa vpredu.
u deélic rlt.'ll:\ motoroveho prostoru. takze
pred tankovanim bylo nutne  otevrit
kapotu. Zaoblené viko zavazadloveho pro-
storu zabihalo az k zadnimu narazniku,
otviralo se a zaviralo dvojici po stranach
umistényeh otoényeh klik. Zavazadelnik

mel il\llj ¢ dno. |m|i nimz bvlo ve vodo-

rovne poloze ulozene nahradni kolo.
Pryni prototyp s registracni znackou
CMB 063 nesl vpiedu na kapoté napis
Spartak a uprostred ozdobné listy masky
mél kruhovy znak se zkratkou ZAZ.
.Z'.!\ul'_\ z'._ll.ltllﬂl'L\t'j'lll.

tedy Antonina



sich prototypii s karoserii kombinovanou,
tj. s dievénou kostrou a plechovym obalem
(jako proni wiz),” pripomnél hlavni kon-
struktér Ing. Frantisek Pribyl v podniko-
vém tydeniku Ventil v listopadu 1955, kdyz
v élanku . Vysvétlivky k vivoji vozu S 440+
rekapituloval genezi nového automobilu.
Zminénych pétadvacet prototypn, jez
v nékteryeh tovarnich dokumentech figu-
ruji pod oznacenim . zkusebni série”,
vzniklo na jare 1954 a néktere se poprve
predstavily  vefejnosti  pii prvomajo-
véem privodu v Mladé Boleslavi. Dvacet
z nich puvodné pohanél motor 995 em®,
pét dostalo pod kapotu vétsi éyivilee
1089 em?. jehoz vykon diky novému spado-
vemu karburatoru vzrostl na 37 k (27 kW),
Béhem zkousek se motory obou objemi
v nékteryeh vozech vyménovaly pro co

dily mimo jiné ve sluzbach Kancelare pre-
zidenta republiky, predsednictva vlady,
Stitniho  plinovaciho  Gfadu, minister-
stev strojirenstvi, vnitra. narodni obrany,
zemédélstvi i kultury, stejné jako nstied-
niho vwboru Komunistické strany Cesko-
slovenska a okresniho vyhoru KSC v Mladé
Boleslavi. Zasadni rozhodnuti stranickych
a vladnich predstavitela otevirajici cestu
k sériové vyrobé nového automobilu padlo
poéatkem cervna. Automobilee je ministr
Polaéek oficidlné sdélil dopisem z 20. éer-
vence 1954,

Jedté predtim byl projekt Spartak dan
k posouzeni prof. Ing. Janu Petrinkovi.
vedoucimu automobilové katedry strojmi
fakulty Ceského vysokého uéeni tech-
nického (CVUT) v Praze. a odbornikiim
z Ustavu pro vizkum motorovich vozidel

prototypi lisila pfedeviim pevnou zadni
sttnou a kratkym vikem zavazadlového
prostoru. Pryvni exemplar v exportnim pro-
vedeni dostal jméneo Orlik a v lednu 1955,
tedy tii étvrté roku pred zahidjenim vyroby,
se stal likadlem stinku Skoda na brusel-
ském autosalonu. Mél nové tvarovanou
palubni desku s oblou _kaplickon™ osaze-
nou trojici kruhovveh pristroji. uprostied
pod popelnikem nechybél chromovany &t
tek se jménem Orlik.

Vpredu na kapoté byl tentokrat napis
Skoda. mezi mésickovitymi
miizkami masky svisle umisténé oznadeni
1100 prozrazujici objem motoru a na Sip-
kich ozdobnych list na blatnicich opét
pojmenovani Orlik. Uprostied vodorovne
listy v masce byla stylizovani zemékoule
s napisem AZNP. Elegantnim  detailem

malymi
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