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<« Kupé Skoda Popular Special Sport
na trati Rakouské alpské jizdy
v Eervnu 1934
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A Splyvavou zad dvoumistného kupé
Special Sport zdobila svisla ploutvicka

+ Tento reklamni snimek z jara 1935
otiskla fada Easopisil, | ddmskych

¥ Kupé Special Sport rocniku 1935,

V poloviné tficatych let vznikly tfi desitky aerodynamickych vozi
Skoda Popular, a to dvoumistna kupé Special Sport
a ctyrmistné typy Tudor Special...

JAN TUGEK

yroba 200 automobill Skoda Popu-
vtar druhé série s litrovym motorem

SV probihala od dubna do dervna
1934, Pét podvozku této serie posiouZilo na
pfelomu kvétna a ¢ervna 1934 ke stavbé
dvoumistnych aerodynamickych kupé Spe-
cial Sport. Tyto vozy mély zacblenou pfid,

11/2011 automobil

Z niz vystupovaly jen svétiomety, hladké
boky karoserie s integrovanymi blatniky
a splyvavou zad s ovalnym okénkem
a okrouhlym vikem, pod nimZ se skryvala
dvojice nahradnich kol. Zad zdobila tehdy
modni svisla ploutvicka. Kupé s rozvorem
naprav 2430mm a rozchodem kol vpfedu/
vzadu 1050/1100mm bylo dieuhé 3770mm,
Siroké 1360 mm a vysoke jen 1340mm, tedy

o 160 mm niz&i nez seriovy viz.
Jednotlive exemplafe se lisily
uspofadanim vétracich otvord
v pfednich blatnicich a jejich
oligtovanim. Gelni okno bylo ne-
délené, dvefe zavésene vzadu;
Za nimi se nachazely veétraci
klapky. Pohon obstaraval za-
Zehovy ctyfvalec SV 995cm?,
vétSinou s lehce zvySenym
stupném komprese a vykonem
kolem 26k (19kW). Tistupfova
prevodovka byla ulozena vzadu
u rozvodovky opatfené diferen-
cidlern, brzdy dostaly kapalino-
vé ovladani a kupé uhanélo
rychlosti pres 100 km/h.
Dvé kupé Skoda Popular Spe-
cial Sport v poloving cervna
1934 absolvovala Rakouskou
alpskou jizdu, jejiz 1872 kilome-
£ trd dlouhd tral zpestiena stou-
panimi do vysek kolem 1800
metrd a strmymi sjezdy vedla z Vidné pfes
Salcburk, Innsbruck a Styrsky Hradec zpét
do metropole. Ridili je Ing. Viadimir Jahn,
pfednosta zkusebniho oddéleni a pfipravy
prototypl, a Ing.FrantiSek Marfik, brnénsky
zéastupce znacky Skoda. Oba dojeli do cile
bez trestnych bodi a ziskall zlatou plaketu.
Se tfetim kupé Special Sport se zavodnice
Nina Stanclova vydala v zafl a fijnu 1934 do
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wyjimeéné opatfené pfednim ndraznikem
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Velké Britania a Francie, pfi-
temz v Pafizi pobyvala v dobé
konani autosalonu.

Vétsi publicity se aerodyna-
micke vozy doCkaly v sezone
1935. Automobilka jich wyuzila
k propagaci Populard druhe ge-
nerace, navic se vedle kupé
Special Sport objevil | podobné <
tvarovany  Ctyfmistny  Tudor
Special. Vozy s aerodynamic-
kymi karoseriemi se pocitaly jen

¥ Vyjkres aerodynamického kupé
Special Sport z pogdtku dubna 1935

Cerné kupé Special Sport

i

A Vnéjsi a vnitini rozméry
Gtyfmistného vozu Tudor Special roéniku 1935

Prvni Popular Tudor Special na snimku
pofizeném v zimé 1934 - 1935 »

na jednotlivé kusy, po prvnich péti kupé
z roku 1934 nasledovalo v sezoné 1935
dalsich sedm exemplafl a v roce 1936 po-
slednich pét. Celkovy pocet kupé Special
Sport tak nepfekroéil sedmnact kusd, z nichz
jeden byl vzapéti pfestavén na roadster.
AZ na jedno zlstala viechna kupé v Cesko-
slovensku, wvyjimkou byl vuz expedovany
v dubnu 1935 do Spanélska.

Prvni aerodynamicky Popular Tudor Spe-
cial se Ctyfmistnou karoserii byl dokonéen
v poloviné listopadu 1934, dalsi pak kon-
cem unora 1935. V roce 1935 nasledovaly
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jen tfi dali vozy v tomto provedeni, z nichz
nejmladsi se v prosingi 1935 vyménou
karoserie stal dvoumistnym kupé. Posled-
nich $est automobill Tudor Special, zho-
tovenych v roce 1936, zwysilo celkovou
produkel tohoto zvlastniho modelu na jede-
nact exemplard. Podle dobovych zaznami
si vSechny vozy Tudor Special pofidili fu-
zeméti zakaznici,

Tudor Special mél zaoblenou pfid téméf
identickou s kupé, stejné jako blatniky
vélenéné do pontonu karoserie. Zachoval si
viak charakter &tyfmistného vozu, vysku

na souléZi elegance v PieStanech v cervnu 1936

Ctyfmistny Tudor Special mél néhradni kolo pfipevnéné zvenku na zadi

1500mm a za dvefmi mél boéni okenka.
Tvar stfechy a zadé karoserie se blizil sério-
vému automobilu, s vyjimkou integrovanych
zadnich blatniki, Nahradni kolo byle pfipev-
néné zvenku na zadi a za pfiplalek mohlo
dostat plechovy kryt. Zavazadiovy prostor
byl piistupny jen z vnitfku vozu a velikosti
odpovidal standardnimu modelu, Po me-
chanické strance se Tudor Special od kupe
Special Sport nelisil, véetné brzd s kapali-
novym ovladanim a lehce vyladéného &tyi-
valce SV 995cm’, spojeného se vzadu
umisténou tfistupnovou prevodovkou. 2]
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