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Pro nejvy$3i komunistické mocipany byla v letech 1950
az 1952 vyrobena stovka pancéfovanych osobnich vozi
Skoda VOS, pohanénych pétilitrovym Sestivalcem Praga.

JAN TUCEK
Foto: archiv aulora

YOS, neboli vlddni  osobnl

special”, se zrodil v roce 1949
a na jeho realizaci se podilela |

fada podnikil. Hlawni roli hrilo

konstrukénl  oddgleni  mladoboleslavské |

automobilky AT-2 zaméfené na véitkovd
a specialni vozidla, které vedl Ing. Oldfich
Ieduna {1902 - 1996),
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[V Miadé Boleslavi, piesnéji v diindch znac-
| kové opravny v nedalekych Kosmonosech,
| se také montovaly podvozky, pro néZ mo-
tajovany projekt s oznagenim |

tor, spojku a prevodovku doddvala prazskd
automobilka Praga. Platy pancife zajistovala
kladenskd oceldrna Poldi, na wrobé pancé-
Fovani se podilela | plzefiskd Skoda. Produk-
ce karoserii a koneénd montaZ automobilli
YOS probihala ve vysokomytském podniku
Karosa, v neddvwno zndrodnéné karosdrné
sodomka, Mimochodem, pro VOS tam po-
uzivali kodove oznatdeni Minicar,

Pohled do interiéru
automobilu VOS

§ prosklenou
pfepaZkou

za fiditem

VOS v montaini
dilné narodniho
podniku Karosa ve
Vysokém Myté

\ i Skoda VOS
1 na vystavé

|, Automobily

Prazského

hradu®

v létd 1996

Prunich pét desitek voz( objednalo v roce
1949 ministerstyo vnitra, od jara 1950
agendu plevzalo nové whvafené minister-
stvo ndrodnl bezpetnosti, jehoZ orgdny
dohlizely na ulajovanl a kvalitu wyroby
a prebiraly holové automobily. Pouze jeho
prostiednictvim take bylo moiné k témto
voziim objednat nahradni dily.

Prototyp automobilu VOS si na podzim
1949 osobné wyzkousel tehdejsi ministr
vnitra Vaclay Nosek a také manzelka prvni-
ho komunistického prezidenta Marta Goll-
waldovd, Korpulentnl soudruzka preziden-
tova se na zadnim sedadle citila ponékud
stisnén, a tak byl rozvor podvozky pro-
dlouzen o 100 mm a o stejnou hodnotu
byly prodiouZeny zadnf dvefe i prostor pro
cestujicl vzadu, Ministr Nosek si stéZoval
na ne dosti kemfortnf polstrovni sedadel,
takZe se Galounici ve Vysokém Myté muse-
li polepsit.

£akladem automabilu VOS byl obdélnikowy
ram tvofeny dviéma robustnimi podéiniky
a Sesti pritkami. Predni kola byla nezévisle
zawdsena na dvojicich pritnych ramen od-
prutenych piiénym listowym perem, pohd-
nénd tuhd zadni naprava spoéfivala na tvou
podélngch plleliptickych listowych perech,
Ob& napravy byly vybaveny kapalinovémi
tumigi.



Bubnove brzdy mély kapalinové ovldddni
se dvéma samostatnymi okruby pro pfedni
a zadni kola, mechanickd rudni brzda
plisobila na zadni kola. Rizeni se &nekem

a kladkou fidi¢ ovladal volantem o prameéru _

450 mm.

Sestndctipalcova kola, pripevnénd Sesti
Srouby, nesla pneumatiky specialng wvyra- |
béné pro tento typ vozu v prazském podni-
ku Mitas. Pro tzv. lehkou verzi s jednodu-
chym pancéfovanim mely rozmér9,00-16, |
tzw. té#ké provedeni s dvojitym pancéfovd- |
nim jezdilo na pneumatikich rozméruy

10,50 - 16.

Z tovarnich dokumentd je ziejmé, Ze
obé verze — lehkd i 187ka - existovaly ve
dvou délkach, tedy s rozvorem 3100
23200 mm, rozchod prednich i zadnich kol
mél u obou verzi hodnotu 1500 mm. ' zd-
vislosti na rozvoru byly vozy dlouhé 5480
a 5580 mm, Sitka 1950 mm a wika
1750 mm byly stejné,

Pfipomefime, Z2 pohon obou verzi auto- |
mobilu VOS ohbstardval zéZehowy, vodou |
chlazeny fadowy Sestivdlec OHV osazeny |
dvéra spadovymi karburdtory Solex, ktery
z objemu 5193 cm? daval vykon 88 kW
(120 k} pfi 3500 min”, Navazovala na néj
suchd jednokotoutovd spojka a Gtyfstup-

fava pfevodovka se synchronizaci tetiho
a Gtvrtého prevodového stupné. Radici
paka vyénivala vodorovné ze stfedni partie
palubni desky.

Mavenek se autormnobily VOS v tézkém
a lehkém provedeni prakticky nelisily, jen
zasvéceni dokdzali poznat rozdil v zaskleni
oken. Verze s dvojitym pancéfovanim méla
okna ze specialniho lepeného skia silného
52 mm, na jehoi wyrobu se folie a lepidia
dovazely ze Zdpadu, dajné a7 z USA. Leh-
ki verze VOS méla skla silnd jen 8 mm.

Silng pancéfovany VOS s rozvorem '

3200 mm vykazoval - podle vaZeni usku-

tetnéného v zdvodé Karosa - pohotovostni

V0S a Antonin
Zapotocky

v uniformé na
Letenske plani
9, kvétna 1953

Otevieny VOS |
(uprostied) |

a Mercedes-Benz |
770 v léte 1957 |

v Bratislavé |

Vas vrukos ¥
soukromého
imajitelé z Liberecka.
‘nasniniko 'z 60. let
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Mohuina limuzina YOS budi
zaslouzenou pozornost na
srazech veteranii

g

V sedmde -
letech viastnil otevreny VOS™
jisty bratislavsky shératel

hmotnost 4115 kg, z niZ 2090 kg zatézo-
| neprehfivaly pretizené pneumatiky. Toto
| opatfeni nasledovalo poté, co VOS5 polské-
mi vzrostla na 4440 kg, z nichZ 2230 kg |
pripadalo na pfedni a 2210 kg na zadni |

valo pfadni & 2025 kg zadni ndpravu.
Hmotnost vozu obsazenéha EtyFmi osoba-

napravu. Pohotovastni hmotnost tzv. leh-
ké verze VOS s deldim rozvorem meéla
hodnotu 3355 kg, viz s posddkou vaZil
3700 kg. Vaachny vozy tohoto typu mely
vzadu uloZenou nadri na 150 | benzinu,
spotfeba se pohybovala kolem 30 | na
100 km.

Automobily VOS byly schopny wyvinout
rychlast pres 100 km/h, z bezpetnostnich
divodl wEak meli jejich fidigi prikazano

&
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nepiekracovat rychlost 90 km/h, aby se

ho ministra narodni ohrany havaroval kvali
prasklé pneumatice.

Podle tovarnich zaznami bylo v letech
1950 az 1952 wyrobeno celkem 107 auto-
maobilil YOS, z nichz 50 bylo v tzv. t&7kem
provedenl s dvojitym pancéfovdnim. Ty
byly uréeny pro nejwysa komunistické

piedstavitele, jezdili v nich Klement Goft-

e

soudruzi.
Rada automohili YOS byla wyvezena do
spiatelenych zemi, vietng Albanie a Ciny.

Pracovisté fidice
otevieného
automobilu YOS
hylo vskutku
stisnéné

Ponékud unaveny
V0S ve vojenském
muzeu v Pekingu
(foto: Peter Fink)

Silné pancéfovanymi vozy VOS5 se davali
vozit napf. albansky despota Enver Hodia,
ginsky viadee Mao Ce-tung i vrehni velitel
ginskeé armady margal Cu Te {jeho VOS je
na snimku z pekingského muzea).

Kuriozitou byl otevieny viiz VOS, jenz vzni-
kl zfiejmé jako z nouze ctnost v dobg, kdy se
kariéra uzavfenych automobill tohoto typu

. chylila ke konci. Na snimku pofizeném
| v 18te 1957 pri navstéve sovitskeho viadee
. Mikity Sergejevice Chrustova v Bratislavé
i jel otevieny VOS jako doprovod mohulné-
' ho kabricletu Mercedes-Benz 770, ktery
| v roce 1952 preménili do nové podoby ve
i wysokomylske Karose. W
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