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Bratislavskych automo-
thilo\.ryc:h zavodech (BAZ)
se od jara 1982 v omeze-
ném mnozstvi montovala kupé
Skoda Garde 5 motorem v zadi
Koncem téhoz roku se v taméj-
sim wyvojovém oddéleni zrodil
v tuzemskych podminkach wy-
jimeény projekt zavodniho auto-
mobilu Skoda Garde Turbo
s prezdivkou Salamander. Stav-
ba vozu s pfeplfiovanym Gtyf-
valcem pred zadni napravou za-
¢ala v poloviné ledna 1983 a o th
a pul mésice pozdéjl, koncem
dubna, kupé absolvovalo preni
zku&ebni jizdy na letistl v Hricové
u Ziliny. Vefejnosti se atraktivné
tvarovany vuz pfedstavil o vi-
kendu 21. a 22.kvétna 1983 pf
zdvodech do vrchu Baba u Pe-
zinku a v fadach divakld vyvolal
znacné pozdvizen|. Jeho kanera
bohuZel skondila uz o meésic
pozdéji: pfi testovani na trati
zavodu do vrchu u obce Pila, ne-
daleko hradu Cerveny Kamer;
havaroval a byl zcela zni¢en.
V bratislavskem wyvoji uZz od
roku 1980 experimentovali s pfe-
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* Kupé Salamander pfi prvnich

testovacich jizdach v dubnu 1983

Kraticky zivot mélo kupé
Skoda Garde Turbo Salamander
s prepliiovanym motorem,
postavené na jare

roku 1983 v Bratislavé...

Dva tydny pred zavodem na Babé
si Salamander za asislence
policie vyzkouSel trat’

pliiovanou verzi ctyfvalce OHV
1289cm” z vozu Skoda 130 RS.
Na projekiu prepliovanych mo-
loru pracovali pfedevsim Ing.
Jozef Hrivnak a Ing.Michal Di-
barbora, motor s turbodmy-
chadlem KKK zkouSeli ve slo-
tficitce, kterou v sezoné 1981
prohanél v zavodech do wvrchu
Jozef Viskup, jezdec tymu BAZ
Zkousell | civilngjsi verzi s prepl-
Aovanym seriovym motorem,
sedan Skoda 120L Turbo. Kon-
cem rokuy 1982 dal Ing. Stanislav
Kovacik, tehdejsi feditel BAZ,
zelenou ambiciéznimu projektu
zavodniho specialu Garde Tur-
bo, jen mél propagovat mladou
bratislavskou automobilku a vy-
lepsit jeji image. Bazka, pfesngji
jeji  Automotoklub  Svazarmu,
byla pofadatelem kvétnoveho
zavodu do vrechu Baba, podniku

« Salamander pfi prejimkach
na Babé dne 21. kvéina 1983

D



Jozel Viskup na trati
zévodu do vrehe Baba 1983

mistrovstvi Ceskoslovenska,
&imz bylo dano misto a datum
premiéry. Vedoucim konstruk- ’
térem nového vozu, zejmé- _—
na karoserie a podvozku, ===
se stal Ing. Manan Karol-

Cik, Tvarove upravy do-

stal na starost podnikowy
designer Milan Birog, jenz
se ziejmé inspiroval krea-
cemi pochazejicimi ze Zuf-
fenhausenu (Porsche) a Ingol-
stadtu  (Audi). Preplnovany
motor, lentokrat umistény po-
delné pred zadni napravou, byl
domeénou Ing. Jozefa Hrivnaka

Zakladem kupe s prezdivkou
Salamander se stal samonosny skelet sé-
riového vozu Skoda Garde, jeni ovem
prosel fadou uprav, souvisejicich se zmé-
nou koncepce | novymi proparcemi pod-
vozku. Pfedni naprava s rozchodem roz-
Sifenym na 1850mm byla v karoseri
posunuta dozadu a vys, takZze se svétlost
vozu zmensila na BOmm. Rozver naprav
byl zkracen na 2275 mm. Vzadu byly poui-
ty trojuhelnikové zawvésy se sikmou osou
kyvani ze stolficitky, rozchod zadnich kol
byl ovSem zvétSen na 1800 mm. Kupé do-
stalo Siroké laminatové nastavce blatniki,
na néz vpredu navazoval rozmérny spoiler,
Z laminatu byla | nova predni kapota. Na-
stavce prahl karoserie stejné jako dvefe
a zadni ¢elo byly zhotoveny z duralového
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Takhle v roce 1983
zobrazil Salamander
jeden z jeho tvurcu
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plechu, Do kabiny byl vestavén trubkovy
bezpeénosini ram. Odspodu oteviena zad-
ni partie karoserie pfi vy&sich rychlostech
vytvafela prisavny efekt k vozovce. Drave
vyhlizejici kupé byle dlouhe 4150 mm,
&iroké 2100mm a vysoké 1250mm, jeho
hmotnost nepfevySovala 720 kg a byla tedy
srovnateina se stotficitkou.

Pfed zadnl napravou uloZeny dElyfvalec
Skoda OHV 1289cm® osazeny jednim dvoji-
tym karburdtorem Weber a turbodmycha-
dlem KKK daval vykon kolem 175k (130 kW)
pii 7000 min', étyfstupnova prevodovka byla
za zadni napravou. Pfi zkusebnich jizdach
dosahlo kupé Salamander nejvétsi rychlosti
220km/h a sprint z 0 na 100km/h Udajné
2vladlo za 5,5 sekundy. Na vrchu Baba je

SKODA GARDE TURBO
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Interiér Salamanderu

chranil trubkovy bezpetnostni ram
Pohled na motor; turbodmychadio KKK
je vlevo nahore, karburator jesté chybi

Jozel Viskup za asistence pfislus-
nikl dopravni sluzby Vergjne bez-
peénosti testoval pocatkem kvétna
1883, dva tydny pred zminénym za-
vodem. Viz nemél homologaci
a poradatele je] necficial-
;:-1- ne zafgdrh do skupiny
i BB, v niz tehdy domino-
Qt“ﬁﬂl; vali Karel Jilek a Miran
= "'I/%;ff/ Velkoborsky se spidery
P MTX 2-03. Jozef Viskup zajel
1 v pofadi sesty ¢as a bylo znat, ze
vuz potiebuje doladit podvozek.
Prilezitost k tomu mély dat tréeninko-
ve jizdy po trati cervnoveho zavodu
do vrehu u hradu Cerveny Kamen
Pedél ni vak tehdy nebyla svodidia
a pfi sjizdéni z kopce dolu automobil ne-
stasiné narazil do masivniho zabradli a byl
natolik poskozen, ze jeho rekonstrukce ne-
prichazela v uvahu. Oficidingé byla havérie
pripsana na vrub defektu zadni pneumatiky,
jeji skuteéna pficina véak nebyla nikdy jed-
noznaéné zjisténa. Potésitelné bylo jen to,
ze |ezdec Jozel Viskup z osklive vyhlizeji-
ciho vraku vystoupil bez vétsi ujmy na zdravi.
To ostatné platile | pro pfeplfovany motar,
ktery wve trech nasledujicich sezonach
uspésné pohanél spider MTX, jen v bar-
vach staje BAZ jezdil v mistrovstvi CSSR. B

Autor dekuje Ing.Jozefu Hrivnakowi,

Ivanu Schusterovi a redakei casopisu Stop
2a poskytnut! podklady
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