JANTUCEK

1 Limuzina Skoda Favaorit
préni série

na snimku z podzimu 1936
2 Favorit spolu s ddmou
eleganing odénou

podie mody roku 1936

3 Sedan Favonit rocniku 1937
S novymi paprskovymi koly

PRVNI| TOHO JMENA

Na podzim 1936 debutovala Skoda Favorit, prostorny viiz
stredni tridy s ukolem vyplnit mezeru mezi typy Rapid a Superb...

avorit s patefovym ramem byl na-
stupcem kiasicky stavéneho typu
430D, z néhoZ prevzal kapalinou
chlazeny clyfvalec SV 1802cm?®
(5 75 x 102 mm). Tento motor pro-
Sel fadou uprav, dostal pruzné ulozeni a da-
val vykon 38k (28 kW) pii 3500 min. Nava-
zovala na néj jednokotoucova sucha spojka
a Clyrstupnova prevedovka. Palivova nadrz
0 objemu S0 litri byla vpredu pod kapotou,
dopravu paliva ke karburatoru zajisfovalc
mechanické Cerpadlo pohanéné vackovym
hiidelem. Patefovy rém s cenfraini trubkou
kruhového prirezu byl s Upravami prevzat
z vozu Skoda Rapid, stejné jako zavéSeni
prednich kol s pficnym listovym perem.
Zadni néprava s rozvodovkou, wkyvnymi
polonapravami a dvema za sebou umisté-
nymi pricnymi listovwwmi pery pochazela
z typu 637, méla jen mimé zuzeny rozchod
kol. Favorit dostal bubnové brzdy s kapali-
novym oviadanim, fizeni se Sroubem a ma-
tici odvozené z Rapidu a ocelova kola obuta
do pneumnatik rozmeni 6,00 x 16. Kompleini
podvozek s rozvorem naprav 3050 mm, roz-
chodem kol 1250mm vpfedu a 1310mm
vzadu a svétlou vySkou 180mm vykazoval
hmaoinost 770 kilogramd.
Novy automobil byl dlouhy 4800 mm, Siroky
1620mm a vysoky 1650mm; v Sestimist-
ném provedeni mél 1fi fady sedadel, vpfedu
nedéleng sedadlo. dvé samosiaina skiopné
sedadla v prostiedni fadé a dvoumistné se-
dadlo mezi zadnimi podb&hy. V zadi &b »
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» SKODA FAVORIT (1936-1941)

se nachazel zavazadlovy prostor zvenku piistupny na-
horu vyklapécim vikem, nahradni kolo bylo pfipevnéno
zvenku na zadni sténé. Uzaviena karoserie mela hmot-
nost 590kg, cely automohil Skoda Favorit vazil 1360
kilogramu. Podle dobove dokumentace byla hmotnost
plné zatiZzeného vozu stanovena na 1850kg, z &ehoz
490 kg pfipadalo na uziteénou hmotnost, tedy posadku,
iejl zavazadla a zascbu paliva v nadrzi. Favorit dosaho-
val nejwétsi rychlosti 95km/h a pfi priméme rychlosti
60 km/h spotieboval 14 aZ 15 litrd lihebenzinove smési
na 100 kilometrd jizdy. Prvni dva podvozky Favorit byly
smontovany potatkem srpna 1935 a poslouZily ke stav-
bé proletypl, jejichz jizdni zkousky probihaly do leta
1936. V fijnu 1936 uz byly na Prazském autosalonu wy-
staveny Favority z preni dvacetikusove serie, vyrabéng
od zafi 1936. Byly to sedan v fedé metalize a tmavo-
modra Sestimistna limuzina s koZenym calounénim,

?z;vé&a

V prvni sérii Favorit bylo od zafi 1936 do Unora 1937
vyrobeno patnact limuzin, &tyfi sedany a jeden pod-
vozek. Ve dvou nasledujicich sériich, vyrabénych od
¢ervna 1937 do kvétna 1938, vzniklo celkem 100 auto-
mobild Favorit, z toho 71 limuzin, 20 sedand a devét
podvozkl. Favorit | Superb zaznamenaly v roce 1937
rekordni poCet wyrobenych wozl, presnéji 81 a 177
exemplail. Vetsi a luxusnéjsi Sestivilec tedy vice nez
dvojnasobné piekonal kempakingjsi a skromné&jsi Ctyi-
valec. Stejné tomu bylo i v roce 1938, kdy produkce
automobilll Favorit 2 Superb doséhla 51 a 109 kust.

V Fiinu 1937 byly na PraZzském autcsalonu predstaveny
vozy Skoda Favorit s modernizovanou karoserii. Pfid
méla novou masku a svétlomety lehce zapusténe do
blatnikd. na zadi se objevilo vyrazné zaoblené vike za-
vazadlového prostoru. Nahradni kolo bylo nyni uvnitf
karoserie, ve vodorovné poloze pod podlahou zavazad-
loveho prostoru. Délka karoserie mirmé wzrostla na
4900 mm. V séricvé vyrobé se tolo provedeni postupne
prosazovalo b&hem zimy 1937 — 1938. V 1&t& 1938
vyjely dva zkusebni vozy Faverit, vybavene novym Ctyf-

valeem 2091 cm?® (¢ 80 x 104mm} s rozvodem OHV. 4 Sedan Favarit putovala do Ade, dvé dalsi v lednu a bfeznu 1938 do
Sériova vyroba tohoto typu byla planovana na rok 1938, s nové tvarovanou piidi Hradce Kralové a do Zabfehu na WMoravé.

nakonec se viak zadala rozbihat aZ na jafe 1940, na snimku z podzimu 1837 Py okupaci Cech a Moravy hitlarovakymi vojsky v polo-
V srpnu 1938 &la do vyroby Ctvrtd série vozi Favorit, 5,6 Sanitni viiz ving bfezna 1939 a vyivereni protekioratu nastalo ob-
jesté se spodovym Etyfvdicem 1802cm?, ale vzhledem  Skorla Favorit zhotoveny  Tobi nejistoty. Dvé desitky zbrusu novyeh limuzin Favo-
Kk vyvoji udélosti ve stfedosvropském prostoru prosla v roce 1938 pro Trebit rit staly koncem léta 1939 v tovarné a éekaly, co s nimi
mnoha peripetiemi a jeji montaZ se protahla aZ do jara oblgkla firma Karosa bude, monta? daldich byla pozastavena, Rozhodnuti
1240. Pdvodné mély vétsinu z padesati automobild v Praze-HoleSovicich padlo az na jafe 1940, kdy némecké Ufady objednaly
tvofit limuziny, kieré podle zajmu zakaznikd doplnil 7 Wkpeo i U dvacet sanitnich automobill Favorit, Sanitky v barvé

- : Al Eohy 2 ykres jednoldzkove : e : i

mensi podet sedanl a nékolik podvozk( k externimu sanitky Favorit khaki s koZzenym Calounénim byly zhotoveny béhem
karosovani. Jedno chassis Ctvrig serie odeslo po- 7 ledna véleéného kvétna 1940 a koncem téhoZ mésice odeslany do Né-
satkemn zAaf 1938 k firmé Karosa do Prahy-HoleSovic, roku 1940 mecka. Devét z nich vzniklo na podvozcich, jeZ byly
kde na né postavili sanitni wiz pro zachrannou stanici difve karosovany do podoby limuzin. Phvodni karaserie
v Trebidi. Sanitka dohotovend pfed Vanocemi byla z nich byly sejmuty a uloZeny do skladu. £ padesati vozd
uzivateli preddna pocéatkem ledna 1939. Byla to uz Favorit &tvrté série nakonec bylo jen Sestnact limuzin.
&tvrta sanitka na podvozku Favorit. Preni v fijnu 1937 V dervnu 1940, se zpoZdénim proti plvodnim plandm,
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Shoda Ao

8 Limuzina Favorit
pfipravend
pro Prafsky autosalon 1937

8 Vykres Seslimising
limuziny Favorii OHY,
zhotoweny v z4fi 1939

10 Kreshz podvozku
Favorit se Etyfvalcowym
motorem OHY 2.1 litru
11 Sestimistnd limuzina
Favorit QHV v provedeni
z obdobi 19401941

=

byla zahajena montdZ paté série automobill Skoda
Favoril, oznacovanych také jako Skoda 2000. Tyto vozy
byly vybaveny nowym Etyfvalcem OHV, kiery z objemu
2091 cm® daval wykon 55k (40.5k\W) pfi 3500min, spo-
jenym s nové upravencu Clyrstuphovou prevodovikou.
rozvodovka dostala delsi staly pfeved a nejvétsi rychlost
vozu vzrostla nad 100kmh. Automobil prevzal podvozek
s patefowym ramem a rozvorem naprav 3050mm, roz-
chod kol byl lehce rozsiten na 1300mm vpiedu a na
1320mm vzadu. Kola nesla pneumatiky 6,50 x 16. Limu-
zina se Sesti botnimi okny byla dicuha 4770 mm, Sircka
1640mm a vysoka 1650mm, jeji hmoinost zustala tésné
pod hranici 1500kg. Zpocatku bylo smontovane jen
nékolik limuzin paté série, kieré zdédily karcserie drive
sejmuté z podvozkl Civrié série, jez poslouZily ke stavbé
sanitek. V 16t& 1940 nasledovalo jedenact sanitnich vozil
Favorit 2000, z nichZ jen jeden zistal v prolekioraiu, a to
v Jiding. Deset sanitek bylo odeslano do Nemecka.

Koncem listopadu 1940 bylo rozhodnuto ¢ dokonéeni
paté sére typu Favorit, vozy byly postupné expedo-
vany na jafe a v 1&té roku 1941. Posledni z osmatficeti
limuzin této série. dohotovena v zafi 1941, byla doda-
na némecké poradkové policii v Praze. K jeji stavbé
pouZili stargi karoserie pochazejici z |éla 1937, Deset
limuzin Favorit s motorem OHV odedlo do polského
Krakova, tedy do Krakau v tehdej&im Generdinim gou-
vemementu vytvofeném Hitlerem na &asli dobyiého
polského Gzemi, kde jezdily jako sluzebni vozy mist-
nich Gfadi. Celkovy poéet automobili Skoda Favorit
pohénénych moterem OHV nepfekrodil 52 kusi, véet-
né dvou prototypi z 1éta 1938. ]
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