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Sedan a
SKODA 1200 a 1201

JAN TUGEK

Vyznamné miste zaujimaji v povaleénaé historii znaéky Skoda
osobni a lehké uZitkové automabily 5 1200 a § 1201, vyra-
béné v letech 1952 az 1958. V mladoboleslavském archivu
jsme o nich nasli fadu zajimavych informac(i vzacné dobove
snimky.

Po roce 1948 proZival Zeskoslovensky automobilovy pramysl,
stejnd jako cela spole¢nost, velké zemétieseni. Mladoboleslav-
ska automobilka méla sice solidni vyrobni program v podobé fady
vozl Skoda 1101, resp. 1102 Tudor, navazujicich na osvédéens
piedvaletné konstrukce, potfebovala véak novy a modem&jsivy-
robek. Jednak proto. aby mehla naddle prodavat do zahranici,
zejména na Zapad, odkud pfichazely tolik potfebné devizy, ale
také proto, aby uhdjila své postaveni velkého wyrobce asobnich
automobill viastni konstrukce. V atmosféfe vieobecné nejistoty
a obav z budoucnasti vykrystalizoval v roce 1949 projekt mode-
lové fady S 1200, jejimz zékladnim kamenem byl prostorny ctyf-
dvefovy osobni viz stfedni tfidy, jenz pozdéji dostal neoficidinl,
ale vieobecné znameé a uznavané pojmenovani Sedan.

Treti prototyp s pravostrannym fizenim a krat§im rozvorem.

Elegén s platénou stiechou se sériové vyroby nedockal.
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w1200 z roko 1950,
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Prvni viiz Skada 1200 s karoserii kombi STW rogniku 1950,

Z dobovych dokumentd vyplyva, Ze v kvétnu 1949 byly schva-
leny definitivni tvary makety karoserie, po&atkem zafi téhoz roku
uZ mél prvni prototyp najeto pes 30 tisic km a existovaly i dva
dalsl podvozky. V pofadi druhy byl odeslan do vysokomytské
Karosy, kde na néj stavéli dvoudverovou otevienou karoseii, je2
byla pozdé&ji dokongena v Kvasindch a zustala unikatem, tret!
podvozek s pravostrannym fizenim Gekal v t& dobé na dokon-
ceni Ctyfdvefove uzaviene karoserie v exportnim provedenl. Pro-
jekt pocital i s dalsimi variantami, jez se postupné rodily béhem
roku 1950, Vedle dodavky s uziteGnou hmotnosti 500 kg a vozu
pro kombinovanou pepravu osob a nakladd s oznatenim STW
{Station Wagon) se objevil i terénni automobil se &tyfdvefovou
krabicovitou karoseril se skladacl platénou stfechou a pohonem
StyF kol, k némuz se jeste vratime,

Ve zpravé z listopadu 1950 se zdlrazfiuje blizka pfibuznost no-
vych automobild fady S 1200 s vozy starsiho typu S 1102 a moz-
nost vyuziti existujicich vyrobnich zafizenl. Byly to argumenty, ji-
miz se mladoboleslavsky podnik branil proti nucenému prevzeti

Unikat; dvoudvefovy kabriolet § 1200 z roku 1950,
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Sedan § 1201 roéniku 1956 v necbvyklé exporini dpravé.

vyroby kopfivnickych automobild T 600 Tatraplan s motorem
v zadi a od nich odvozenych uZitkovych verzi T 201 klasicke kon-
cepce se vzduchem chlazenym Giyfvalcem vpfedu. Sedan
5 1200 v pivodnim provedeni mél jen malo upraveny podvozek
typu S 1102 s patefovym ramem, tvofenym centréini rourou
vpfedu rozvidienou pro uchyceni motoru, spojky a prevodovky,
a ob&ma délenymi napravami s odpruzenim pricnym listovym
perermn. Zatimco rozchod kol byl rozsifen o 50 mm vpredua o 70
mm vzadu, rozvor ndprav 2485 mm zhstal u prvnich prototypd
Faéiéf & 1200 nezmenen.

Sedan z roku 1950 byl diouhy 4250 mm, Siroky 1680 mm a vy-
soky 1500 mm, pfiéemZ zprava vyvojového oddéleni zdlrazno-
vala, 7e pfedni 1380 mm Siroké sedadlo poskytuje dostatek
mista pro tfi osoby. Radici paka &tyistupfiové prevodovky byla
umisténa pod volantemn, coZ ponékud usnadfiovalo pripadnou
jizdu ve tfech na pfednim sedadle. Vzadu byla situace stisné-
n&j3f na delku byle sice mista dost, na Sitku vSak do sedadla ci-
telné zasahovaly podbéhy zadnich kol. Sedan prvni generace
pohanél kapalinou chlazeny ctyfvalec OHV pievitany na 1221
em?, ktery daval vykon 36 k (26,5 kW) a prototypu s pohotovostni
hrmotnosti kolem 900 kg udéloval nejvatsi rychlost 110 kmv/h.
Béhem roku 1851, kdy uZ se mél podle pavednihc harmono-
gramu sériové vyrabét, profel novy viiz fadou zmén, z nichZ nej-
dilezitéjsf bylo prodlouzeni rozvoru ¢ 200 mm na 2685 mm. Se-
dan tak ziskal velkoryse dimenzovany prostor i pro cestujici

vzadu, pfitemz narlst celkové délky na 4500 mm jeho propor-
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cim jen prospé&l. Nové ivarované zadni boéni dvefe uz nekondily
uprosted vitezi blatnikil a dozadu posunuté kola jiZ svymi pod-
béhy nerudila pohodli na zadnim sedadle. Pohotovostni hmot-
nost osobniho vozu vzrostla na 1040 kg, maximaini rychlost se
v&ak nadale poh ala nad hranici 100 km/h. Sedan primémé
spotieboval 8,5 az 101 benzinu na 100 km, takée palivova nadrz
o objemu 35 | umisténa na zadni sténé motoroveho prostoru ne-
byla nijak pfedimenzovana.

Vyroba osobnich vozt Skoda 1200 se v Mladé Boleslavi zatala
rozbihat na jafe 1952, v téZe dobé viak automobilka podie pii-
kazii shora musela vyrabét i vozy T 800 Tairaplan, aby se v Kop-
fivnici uvolnila kapacita pro nakladni automobily urCené pro ar-
méadu. Zatimeo dodavky a kombi STW fady S 1200 vznikaly ve
Virchiabi, produkece osobnich modeld se po€inaje rokem 1953
presouvala do Kvasin, kde uz od podzimu 1952 vyrabéli sanitky
tohoto typu. Na mladoboleslavskou linku se vozy S 1200 vratily
v sezoné 1954, soub&zné viak pokratovala i jejich vyroba v Kva-
sinach. V roce 1955 proaly automobily Skoda 1200 radou Upray
smiéfujicich k lepsimu odhiuénéni a utésnéni karoserie, utlumeni
vibraci pruZnym ulozenim zadnf ndpravy a nakonec se dockaly
modemizovansho motoru 1221 cm®, jehoz vykon vzrost na 45 k
(33 kW). KdyZ se zbavily i zastaralych mechanickych sméravek
a dostaly svételné piedni ukazatele sméru, zménilo se jejich ob-
chodni cznaéeni na Skoda 1201, pfitemz tovarni typové ozna-
éeni poskodilo z 955 na 980. Navzdory éetnym vice i mené zda-
filym pokusim o tvarové zmény zustala nakonec karoserie
v témér pavedni podobé. K tomu se ale dostaneme podrobnéji
p&tS, nyni se jeté vrafme k projektu terénniho vozu Fady S 1200,
jeho# snimky a vykres figuruji s razitkem Tgjné v materialu zpra-
covaném podatkem listopadu 1950. Mezi sedmi planovanymi
variantami typu S 1200 (sedan, kabriclet, dodavka, kombi STW,
sanitka, pohotovostni a terénni viz) byly dvé s hranatou &tyf-
dvefovou karoserii napadné pAipominajici diivajsi viz Skoda
1101 P s pfezdivkou Tudor bojovy. Zatimco 4035 mm dlouhy po-
hotovostni viiz s pohonem zadnich kol byl viastné jen moderni-
zaci svého predchiidce, terénni viz oznadovany jako Skoda
W 1200 (a intern& jako typ 965) mél vétsi ambice. Pri stejném roz-
voru 2485 mm mél byt kompakingjsi, dlouhy jen 3580 mm, a na-
vic opatieny pohonem 4 x 4 a pfidavnou pfevodovkou s redukgi.
Podie projekiu mélo byt asi 80 % soucasti podvozku terénniho
vozu shodnych sezakiadnim typem, plivodni motor 1,2 | by v pii-
padé potieby mohl byt nahrazen v t& dob& vyvijenym Etyfvdlcem
1,5 | o wkonu 45 k (33 kW).

Udajné mély vzniknout ti exemplare terénnino typu 965, na do-
stupnych snimcich je viak jediny viz, navic se Clyfdverovou
karoserii, jejiZ stfedni a zadni Gast odpovida spis typu 1101 B
nez projektu 965. B

To neni Tudor bojovy, ale Skoda V 1200 s pohonem 4 x 4.
Terénni viiz iypu 965 dokazal zdolat i pofddna stoupdni.
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