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koda 903 méla patefovy ram
s centréini nosnou rourou, vpie-
du rozvidleny pro uloZeni pohé-
néciho Ostroji. Prvni dva pod-
vozky zhotovene na jare 1936
pohanel Sestivalec SV z typu Superb o ob-
jemu 2703cm?® a vykonu 60k (44kW), na
ktery navazovala Ctyrstupniova prevodovka.
Pro provoz v terénu byl motor opatfen ma-
zanim se suichou klikovou skiini.
Predni naprava s dvojicemi pfiénych ramen
a pfiénym listovym perem odpovidala typu
Superb, vzadu vsak bylo vdechno jinak.
Devétseifrojka méla &tyfi pohanéna zadni
kola zavéSena na wykyvnych polondpra-

SESTIKOLK

vach odpruzenych na kazdé strané jednim
podéinym puleliptickym listovym perem.
Rozvodovky obou zadnich naprav byly vy-
baveny dvoustupfiovou redukci a zavérem
diferencialu. Na vsech kolech byly bubnove
brzdy s kapalinovym oviadanim.

V prvnim provedeni mél podvozek rozvor
naprav 2470 + 920mm, pozdéji vyrobce
udaval hodnoty 2500 + 920mm. Pfedni
i zadni kola méla rozchod 1400mm, na ko-
lech s pneumatikami 5.50—18 vuz vykazo-
val svétlost 225mm. Prvni prototyp absol-
voval jizdni zkouSky s provizomi karoseril,
iejiz predni éast vyuzivala dily vozu Superb,
vzadu vSak krome €ivefice oblych blatnikd
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1 Prototyp Sestikolového vazu
Skoda 903 break
s karoserii Dezort (1938)

2 Pryni prototyp Skoda 903
jezdil ve zkouskach
s provizorni karoseril

3 Za fidicem a spolujezdcem
byla palivova nadrz
a dvajice nahradnich kol

tricatych let
vznikl Sestikolovy
vojensky viz
Skoda 903...

méia jen hranatou dfevénou bednu s nafa-
dim, zvedakem a dvojici nahradnich kol.
Ziejmé az pocatkem roku 1938 dostal ten-
tyz podvozek v plzenské karosamé Dezort
otevienou karoserii break s pfiénym seda-
diem pro fidiCe a spolujezdce a se dvéma
podélnymi lavicemi v zadni Casti. Na nich
mohlo sedét bokem ke sméru jizdy Sest
muzy. Viz mél jen jedny boCni dvefe na
kaZdé strané, dozadu se nastupovalo dvitky
v zadni sténé karoserie. Podle dobové do-
kumentace byl break dlouhy 4600 mm, Siro-
ky 1800mm a s nataZenou strechou vysoky
1900 mm. Mchl pfepravovat osm oscb rych-
losti az 90km/h. K te vozu o hmot- kb
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» SKODA 203

4 Zadni polonapravy
byly na kaZdé strang odpruZeny
podélnym listowm perem

5§ Tfindpravovd limuzina z roku 1938
byla wybavena I narazniky

B Hiavni rozméry
dvoudverové Sestimisingé
limuziny 5903 {1938)

7 Palubni deska a oviadaci prvky
wojenského fastonu 5903 (1941)

8 Rozméroyy nacriek factonu $903
v sériovém provedeni z roku 1941

g Gyidveiowy faston
Skoda 903 v podobé,
v niZ se yyrabgl v roce 1941

10 Trojice automabili
akoda 903 break
s karoserii Sodomka (1943)

11 Makres podvozke 5903,
prevzaty z dobového

ndvadu k absluze

12 Skoda 803 v provedeni break
se dvema bocnimi

a jednémi zadnimi dvefmi

S I
Skacda Ao

Festi awchiby

nosti témer 2200kg dopomahal novy Sestivilec SV
0 objemu 2814 cm* a vykonu 63K (46kW).

V roce 1938 vznikia, patmé opét u fimy Dezor,
i druha karosarska verze typu 903 s oznacenim
limousina. M&la uzavienou nastavbu se dvéma bot-
nimi dvefmi, velkymi boZnimi okny, cblou sifechou
a sikmou zadi, na niz byla pfipevnéna dvojice na-
hradnich kol. Uvnitf bylo misto pro Sest osob. Piedni
samostaing sedadla byla zrejmé sklopna, ale i tak
muselo byt nastupovani na sedadla druhé a teti
fady ponékud krkolomnou zalezitosti.

Uzavfena Skoda 903 byla dicuhd 5150mm. na
snimku z roku 1938 méla dokonce civilng wyhliZejici
narazniky. Na folografii pefizené v roce 1939 pn
zkouskach vojenskych vozidel v Jugoslavii uZ se
bez naraznikl obesla. V nabidkové broZufe z dubna
1939 je u typu 903 uvadén Sestivalec OHV 3137cn®
o vykonu 66k {48,5kW) pfi 2600min”. Pozd&ji vj-
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roboe v UZivatelské piirucoe sériového typu
803 uvadeél vykon 75k (S5 kW) pfi 3200 min '
Oba prototypy Skoda 903 musely byt na
jafe 1940 odevzdany do kasaren Utvaru 55
na pragskem Pohofelcl, k projektu Sesti-
kolowéhe automobilu se v Mladé Boleslavi
yratili az na podzim tehoz roku.

Mezitim autornobilka na jare a v l&té 1940
dodala do Jugoslavie 136 vojenskych kab-
rioletl Popular 1100, Byly uréeny pro jugo-
sldvské Utvary protiletecké obrany wyba-
vené kanony Skoda rdze 75 a 76.5mm.
Jako velitelské vozy je mely nasledovat tfi-
napravove terénni tastony typu 903, z nichz
prvni byly dokondeny v dnoru 1941, Pre-
dani prenich deviti exemplarl bylo napla-
novano na posledni bfeznowy tyden. TF-
napravova Skoda 803 s pohonem 6x4 byla
vybavena fadowyrm Sestivalcem z typu
Superb 3000 OHY o objemu 3137 cm™ a wy-
kaonu snizeném na 75k (55 kW) ve prospéch
piiznivéjsiho pribéhu totiveho momentu.
Sestivdlec mél opét mazani se suchou
klikovou skiini, vykonnym Cerpadlem a ole-
jovou nadrd( umisténou na délicl sténé mo-
torového prostoru. Mazdni motoru obsta-
ravalo 9 litrli oleje, chladici soustava méla
objem zvétseny na 181 Ctyfstupfiova pfe-
vodovka byla v rozvodovkdch zadnich na-

prav doplnéna dvoustupiiovymi redukcemi,
takze fidié mohl volit z celkem osmi pfeve-
dowych stuprit pro jizdu vpfed a dvou vzad.
Sériovy typ 903 mél rozvory ndprav 2600 +
920mm, rozchod 1400mm, ve standardnim
Sestimistném provedeni byl dlouhy 5050 mm,
Siroky 1700mm a s natazencu stfechou
vysoky 1850mm. Vykarzoval pohotovostni
hmotnost kalem 2200kg a uziteénou 700kg,
pii pliném zatiZzeni mohl viéci pfivésy o hmot-
nosti do 1200kg. Podle Udajl wyrobce dosa-
hovala Sestikolovd §803 nejvétdi rychlosti
kolern 100kmd, na pevnérn povrchu zvig-
dala stoupani 45% a primérme spotiebovala
251 benzinu na 100km. V zadi karoserie ve-
stavéna palivova nadré o abjemu 100 litrd ji
tedy wystadila asi na 400km jizdy, Od uncra
do druhé poloviny dubna 1841 bylo wyro-
bena celkem 42 podvozk typu 803, z nichz
jen ti zistaly bez karoserie. Dokonéené
vozy viak uZ do Jugoslavie neodesly. Po
mocenskem prevratu v Bélehradé a nasled-
nem vpadu hitlerovskych vojsk prestala Ju-
goslavie v nékdejsi podobé existovat.

Y prosinei 1841 byly necelé Ctyfi desitky
automobill $803 v barvé khaki se sedadly
potazenymi dernou kb2( postupné expedo-
vany do Rige, odbératelem bylo vrchn( vele-
ni némeckych brannyeh sil (OKH). T vozy

typu 903 mély byt po ose prepraveny do
Krakova, dva v&ak zistaly porouchane siat
uz u Hronova. Vojensti fidici omylem za-
pruli pfi jizdé po silnici zavery diferenciald,
coz mélo neblahé nasledky. Narotnou
opravu automobilka uskuteénila na viastni
naklady. Az na jafe 1943 se dockaly karo-
seril tfi podvozky typu 903, ktere pfedtim po
dva roky staly ve skladu. Koncem listopadu
1942 byly odeslany do Vysokeého Myta do
karpsarny Sodomka. Ta je poslupné pro-
ménila ve vojenské vozy break, s pfignym
sedadlem pro fidide a spolujezdce a se dvé-
ma podélnymi lavicemi vzadu.

Break typu 903 mél jen velmi kratky zadni
previs karoserie a celkovou délku 4800mm.
Byl Siroky 1780mm a s natazenou stfechou
vysoky 2050mm. Vzhledem k nové uspofs-
dané zadi byla nahradni kola pfemisténa
do vodorovné polohy pod predni sedadlo,
palivova nadrz na 1001 byla uprostfed vozu,
Skladaci stfecha se nesklapéla dozadu, ale
doprostied vozu, nad nadré. U Sodomki
také omladili jeden z drive zhotovenych vozo
5903 s tovarni karoseril, kterou nastfikali
novym lakem. Ctvefice tfindpravovych auto-
mobill odela v tervnu 1843 do Zahfebu,
aby slouZila u chorvatskych protileteckych
Gtvarl. Tim jejich produkce skondila. ]
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