RAF-Knight
jako dvoumising sportovni viiz (1914)

BEZ VENTILU

Liberecka firma RAF vyrabéla pred prvni
svétovou valkou i béhem ni automobily
pohanéné bezventilovymi motory
se Soupatkovym rozvodem Knight.

Soférské kupé RAF-Knight
s typickym chladicem

JAN TUCEK

eichenberger Automobil-Fabrik (Li-
Hbereeka tovarna automobilu) neboli

RAF byla zaloZzena v &ervnu 1807
Jejim hlavnim podilnikem se stal baron
Theodor von Liebieg, majetny primysinik
a prukopnik motarismu, spoluzakladatali
spoleénosti s ruéenim omezenym byli Oskar
Klinger a Alfred Ginskey, Prvni étyivalec
RAF vznikl na podzim 1907 v dilnach Chris-
tiana Linsera v Libercl, jehoz bratr byl
tlenem predstavenstva nové zrozene auto-
mobilky. Na jafe 1908 predvedl RAF swvij
Ctyfvalcovy vuz na automobilové vystavé
v Praze a zahajil provoz tovarny v RiZodole
u Liberce. Vyrobni program se postupné
rozsiroval, od malého dvouvalce az po velké
clyfvalce, vietné uitkovych.
Po ctyrech letech se liberecka automobilka
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RAF-KNIGHT

Podvozek RAF-Knight
v kalalogu z ledna 1914

mohia chlubit dobfe zab&hnutou vyrobou
solidné stavénych vozd a plizni zejména
nemecky miuvici klientely, chybél i vsak
kapital potfebny k daldimu rozvoji. Resenim
se méla stat fuze s konkurenci, mladobole-
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Pohyhblivé casti
Soupdtkového
matoru RAF-Knight

A (Ctyfvalec RAF-Knight,
pohled ze strany karburatoru

slavskou firmou Laurin & Klement, Jednim
z trumfl znacky RAF pfitomn byla licence na
vyrobu bezventilovych motorl Knight, klerou
ziskala v roce 1912, Kanstrukci bezventilo-
veho motoru § rozvodem dvojicemi sou-
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RAF-KNIGHT

osych valcovitych Soupatek vy-
tvofil v roce 1904 American
Charles Yale Knight (1868 az
1940), Vyraznéjsiho uspechu
se dockal aZ pocinaje rokemn
1908, kdy se vydal do Evropy
a svuj systém si dal patentovat
ve Velke Britanii. Vzapeti licen-
ce prodal britské automobilce
Daimler a belgicke Minerva,
po nich2 nasledoval francouz-
sky Panhard, italska Nala, né-
mecky Benz a dal§i vyrobei

Liberecky RAF ziskal vyhradni
licenci na motory Knight pro cele
tehdejsi Rakousko-Uhersko.
Béhem roku 1913 zaved| vyrobu
tH typl osobnich automobilu
s bezventilovymi motory, a jak
doklada katalog vydany v lednu

Dvojity faeton ' Fl
s druhym Gelnim sklem | ,fg
pred zadnim sedadlem —= f

Spicku nabidky RAF
predstavovala
tyfdverova limuzina

1914, z néhoZ pochazeji vsechny cbrazky
ilustrujici tento élanek, | po prevzeti firmou
Laurin & Klement se nadale vyrabély a pro-
davaly pod znatkou RAF-Knight. Podle do-
stupnych Udaju byla vyroba v RuZodole
ukoncena az ve valecnem roce 1916, auto-
maobilka Laurin & Klement pak vozy se Sou-
patkovymi motory nabizela az do roku 1927,
K tomu se ale vratime jindy.

Katalog z ledna roku 1914 prezentoval tii
typy AAF-Knight s oznacenim 10/30HP,
13/40HP a 18/50HP. Vsechny mely robustni
obdelnikavy ram, tuhé napravy odpruzene
podelnymi  plleliptickymi  listovymi  pery,
pfenos todiveho momentu k rozvodovce
zadni napravy obstaraval spojovaci hfidel.
Rozvor naprav jednotlivych typu byl 3150,
3200 a 3400mm, rozchod kol 1300, 1350
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Dvoudvefovy uzavieny RAF
v mladobolesiavském stylu

| — Seslimistny faeton
| na dratovych kolech
~ Rudge-Whitworth

Hedvabné zavésy
a kuFdcky necesér
byly zahrnuty v cené

a 1400mm. Ctyfvalec 241 daval podle vy-
robce 30k (22kW), motor 3.3 vykazoval
vykan 40k (29kW) a nejvétsl étyfvalec na-
bizel z objemu 4,71 kolem 50k (37KW). Vy-
roboce zdirazhoval tichy a pruny chod
Soupatkovych matorl. Hmetnost podvozkl
se pohybovala kolem 900, 1000 a 1300kg.
VSechny vozy mely palivovou nadrz vzadu
za napravou, dopravu benzinu ke karburato-
ru zajidtoval pretlak vytvareny vzduchovym
kompresorem. U jednotlivych typd tovarna
udavala nejvetsi rychlost v rozpeti 65 az 70,
70 az 80 a BO az 90km/h, objem palivove
nadrze byl odstupnovany 75, 80 a 90 litru,

Nabidka karoserii citala dvé desitky ruz-
nych provedeni, jejichz tvarova feSeni
prozrazuji rukopis mladoboleslavské karo-
sarny. Zakaznik mohl u kompleiné karoso-
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vanych vozu volit ze tii zakladnich barev;
tmavomodre, tmavozelene a hnéde s od-
povidajicim koZenym calounénim. Podle
pfani klientu byla tovarna schopna zhotovit
| vozy se zvlastni vybavou a v jinych ba-
revnych odstinech, ovsem s delsi dodaci
Ihditou. Tietinu kupni ceny musel zakaznik
zaplatit v hotovosti pii objednavee, zbytek
uhradil po dohotoveni vozu, pfed jeho pre-
vzetim, Samozfejmosti byla moZnost koupit
samolny podvozek a dat si je] karosovat
u nekteré ze specializovanych firem, auto-
mobilka ovSem v katalogu varovala, ze
V S8ZONE [sou Karosari pfetizens zakazkami
a nemohou pracovat § poZadovanou rych-
losti a navic koupé kompletniho karosova-
ného automaobilu usetii zakaznikovi mnohe
starosti a vyjde levngji |
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